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ΥΠΟΥΡΠΚΕΣ Α ΠΟΦΑΣΕΙΣ Α ΕΓΚΡΙΣΕΙΣ 

Αρίθ·49/β 

Συμμόρφωση προς τις διατάξεις της οδηγίας 95/96/εκ 
της Επιτροπής των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων της 8ης 
Νοεμβρίου 1995 «για την προσαρμογή στην τεχνική 
πρόοδο της οδηγίας 74/61 /ΕΟΚ του Συμβουλίου σχε¬ 
τικά με την παράνομη χρήση των μηχανοκίνητων οχη¬ 
μάτων (αντικλεπτικά συστήματα)». 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΟΝ 
ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Έχοντας υπόψη τις διατάξεις: 

1. Του άρθρου 84 παρ. 2 του Κ.Ο.Κ. που κυρώθηκε με 
τον Ν, 2094/92 (ΦΕΚ 1Θ2/Α/1992) «περί κυρώσεωςτου 
Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας». 

2. Των άρθρων 1 παρ. 1 και 3 του Ν. 1336/83 (ΦΕΚ 34/ 
Α/1983) «εφαρμογή του Κοινοτικού Δικαίου», όπως τρο- 
ποποιή^κε με την παρ. 1 του άρθρου 6 του Ν. 1440/84 
(ΦΕΚ 70/Α/1984) «Συμμετοχή της Ελλάδος στο κεφάλαιο 
της Ευρωπαϊκής Κοινότητος Ανθρακας και Χάλυβος και 
του Οργανισμού ΕΥΡΑΤΟΜ» και του άρθρου 65 του Ν. 
1892/90 (ΦΕΚ 101 /Α/90). 

3. Του άρθρου 29Α του Ν. 1558/85 «Κυβέρνηση και 
Κυβερνητικά Όργανα» (ΦΕΚ 137/Α/1985) που προστέ¬ 
θηκε με το άρθρο 27 του Ν. 2081/92 (ΦΕΚ 154/Α/ 
1992). 

4. Της 87/2.2.1996 (ΦΕΚ83/Β/9.2.1996) Κοινής Από¬ 
φασης του Πρωθυπουργού και του Υπουργού Μεταφορών 
και Επικοινωνιών «Καθορισμός αρμοδιοτήτων του Υφυ¬ 
πουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών Γεωργίου Δασκα- 
λάκη». 

5. Του Π.Δ. 1259/1981 (ΦΕΚ 309/Α/16.10.1981) 
«Περί ουμμορφώσεως της Ελληνικής νομοθεσίας προς τις 
διατάξεις της υπ' αριθ. 74/61/ΕΟΚ οδηγίας του Συμβου¬ 
λίου Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, της 17.12.1973, περί προ- 
σεγγίΟΕΚύς των νομοθεσιών των Κρατών - Μελών, των 
αφορωσών εις τας διατάξεις προστασίας των οχημάτων με 
κινητήρα κατά μιας μη επιτρεπομένης χρήσεως». 

6. Του Π.Δ. 431/1983 (ΦΕΚ 160/Α/7.11.1983) «προ¬ 
σαρμογή της Ελληνικής Νομοθεσίας προς τις διατάξεις 
της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ του Συμβουλίου Ευρωπαϊκών 
Κοινοτήτων της 6ης Φεβρουαρίου 1970 περί προσεγγί- 
σεως των νομοθεσιών των Κρατών μελών, που αφορούν 


στην έγκριση των οχημάτων με κινητήρα και των ρυμουλ¬ 
κουμένων τους, όπως τροποποιήθηκε με τις 78/315/ΕΟΚ 
της 21 Δεκεμβρίου 1977, 7Θ/547/ΕΟΚ της 12 Ιουνίου 
1978 και 80/1267/ΕΟΚ της 16 Δεκεμβρίου 1980, οδη¬ 
γίες του Συμβουλίου τοιν ΕυρωπάΙκών Κοινοτήτων» όπως 
τροποποιήθηκε τελευταία με την Κ.Υ.Α. 38888/337/ 
1993 (ΦΕΚ 961 /Β/31.12.1993). 

7. Του Π.Δ. 505/1983 (ΦΕΚ 192/Α/28.12.1983) «Συμ¬ 
μόρφωση προς τις διατάξεις της 70/388/ΕΟΚ οδηγίας 
του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, της 27ης 
Ιουλίου 1970, περί προσεγγίσεως ταιν νομοθεσιών των 
Κρατών - μελών, που αφορούν τα ηχητικά όργανα των 
οχημάτων με κινητήρα». 

8. Της Κ.Υ.Α. 47271/ 3950/ 92 (ΦΕΚ 764/ Β/ 
31.12.1992) «Διαδικασία έγκρισης τύπου οχημάτων με κι¬ 
νητήρα και τύ)ν ρυμουλκουμένων τους σε συμμόρφωση με 
τις διατάξεις της οδηγίας Θ2/53/ΕΟΚ του Συμβουλίου των 
Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων της 18ης Ιουνίου 1992», αποφα¬ 
σίζουμε: 

Άρθρο 1 
Σκοπός 

Η παρούσα απόφαση αποσκοπεΙ στη συμμόρφωση της 
Ελληνικής νομοθεσίας προς τις διατάξεις της οδηγίας 95/ 
96/ΕΚ της Επιτροπής των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων της 
8ης Νοεμβρίου 1995 «για την προσαρμογή στην τεχνική 
πρόοδο της οδηγίας 74/61 /ΕΟΚ του Συμ^υλίου σχετικά 
με την παράνομη χρήση των μηχανοκίνητων οχημάτων 
(αντιι^πτικά συστήματα)» που δημοσιεύθηκε στην Ελλη¬ 
νική γλώσσα στην Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών 
Κοινοτήτων με αριθ. Ι-. 286/29.11.1995 οελ. 1 ως 44. 

Άρθρο 2 

Το Προεδρικό Διάταγμα 1259/1981 (ΦΕΚ 309/Α/ 
16.10.1981) τροποποιείται από την παρούσα απόφαση 
ως εξής: 

1. Το άρθρο 2 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«Άρθρο 2 

Ως όχημα, κατά την έννοια του παρόντος, νοείται κάθε 
όχημα με κινητήρα που προορίζεται να κυκλοφορεί επί 
της οδού πλήρες ή ημιτελές, που έχει τουλάχιστον τέσσε¬ 
ρις (4) τροχούς και εκ κατασκευής μέγιστη ταχύτητα μεγα¬ 
λύτερη των 25 χιλιομέτριον ανά ώρα, εξαιρουμένων των 
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οχημάτων που κινούνται επί σιδηροτροχιών και των γεωρ¬ 
γικών και δασικών ελκυστήρων και όλων των κινητών μη¬ 
χανημάτων». 

2 . Το άρθρο 3 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«Άρθρο 3 

Από την ημερομηνία έναρξης ισχύος του παρόντος, οι 
αρμόδιες Υπηρεσίες του Υπουργείου Μεταφορών και Επι¬ 
κοινωνιών δ^ επιτρέπεται να αρνηθούν τη χορήγηση 
έγκρισης ΕΟΚ ή της εθνικής έγκρισης που προβλέπεται 
στο άρθρο 84 του ΚΟΚ των οχημάτων του άρθρου 2 του 
παρόντος για λόγους που αφορούν τη διάταξη προστασίας 
κατά μιας μη επιτρεπομένης χρήσεως, εφόσον το όχημα 
πληροί τις προδιαγραφές των σχετικών προσαρτημάτων 
του παρόντος, τούτου βεβαιουμένου από πιστοποιητικό 
εκδοθέν υπό της αρμόδιας αρχής ενός των Κρατών - Με¬ 
λών κατόπιν διενέργειας όλων των προβλεπομένων ελέγ¬ 
χων, δοκιμών και μετρήσεων». 

3. Προστίθεται το ακόλουθο νέο άρθρο 3Α; 

«Άρθρο 3Α 

Από την ημερομηνία έναρξης ισχύος του παρόντος, οι 
αρμόδιες Ελληνικές Αρχές δεν επιτρέπεται να αρνηθούν ή 
να απαγορεύσουν την πώληση, την εγγραφή στα μητρώα, 
την έναρξη κυκλοφορίας ή τη χρήση των οχημάτων του άρ¬ 
θρου 2 για λόγους που αφορούν τη διάταξη προστασίας 
κατά μιας μη επιτρεπομένης χρήσεοχ;, εφόσον το όχημα 
πληροί τις προδιαγραφές των σχετικών παραρτημάτων 
του παρόντος». 

4. Το άρθρο 4 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«Άρθρο 4 

Οι αρμόδιες Υπηρεσίες του Υπουργείου Μεταφορών 
και Επικοινωνιών που προέβησαν στην έγκριση ΕΟΚ, λαμ¬ 
βάνουν τα αναγκαία μέτρα για να ενημερώνονται για κάθε 
τροποποίηση ενός εκ των στοιχείων ή ενός εκ των χαρα¬ 


κτηριστικών που αναφέρονται στα σχετικά παραρτήματα 
του παρόντος, προκειμένου να κρίνουν εάν η τροποποί¬ 
ηση αυτή καθιστά αναγκαία τη διενέργεια νέων δοκιμών 
επί του τροποποιημένου οχήματος συνοδευόμενες, σε 
καταφατική περίπτιοση. από την έκδοση νέου πιστοποιη¬ 
τικού. Οι ίδιες Υπηρεσίες, δεν εγκρίνουν την τροποποί¬ 
ηση, στην περίπτωση που προκύπτει από τις δοκιμές ότι 
δεν πληρούνται οι προδιαγραφές του παρόντος. 

5. Προστίθεται το ακόλουθο νέο άρθρο 4Α; 

«Άρθρο 4Α 

Οι τροποποιήσεις που είναι αναγκαίες για να προσαρμο- 
σθούν στην τεχνολογική πρόοδο οι προδιαγραφές των πα¬ 
ραρτημάτων, εκδίδονται σύμφωνα με τη διαδικασία που 
προβλέπεται στο άρθρο 13τουΠ,Δ.431/83(ΦΕΚ160/Α/ 
1983) «Προσαρμογή της Ελληνικής νομοθεσίας προς τις 
διατάξεις της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ του Συμβουλίου των 
Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων της 6ης Φεβρουάριου 1970 περί 
προσεγγίσεως των νομοθεσιών των Κρατών - μελών, που 
αφορούν στην έγκριση των οχημάτων με κινητήρα και των 
ρυμουλκουμένων τους» όπως τροποποιήθηκε με την 
Κ.Υ.Α. 47271/3950/92 (ΦΕΚ 764/Β/31.12.1992) «Δια¬ 
δικασία έγκρισης τύπου οχημάτων με κινητήρα και των ρυ- 
μοϋλκουμένων τους σε συμμόρφωση με τις διατάξεις της 
οδηγίας 92/53/ΕΟΚ του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών 
Κοινοτήτων της 18ης Ιουνίου 1992». 

6. Προστίθεται το ακόλουθο νέο άρθρο 4Β; 

«Άρθρο 4Β 

Παρατίθεται κατωτέρω κατάλογος παραρτημάτων. 
Προσαρτώνται και αποτελούν αναπόσπαστο μέρος του 
παρόντος τα παραρτήματα της οδηγίας 74/β 1 /ΕΟΚ όπως 
αντικαταστάθηκαν από τα παραρτήματα της οδηγίας 95/ 
96/ΕΚ». 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ι 

ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΕΙ ΛΙΑΤΑΞΕΙΣ ΠΑ ΤΗΝ ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΥΠΟΥ 


1. Αίτηιιη έγ^βισης ΕΟΚ τνπον οχήματος 

1.1. Η αίτηση έγκρισης ΕΟΚ τύπου σύμφωνα με το άρθρο 3 παράγραφος 4 της ρδηγτος 70/156/ΕΟΚ ενός 
τύπου σχί)μοτος, όσον αφορά το σύστημα κατά της παράνομης χρι'ιστις, το σύστημα ακινητοποίηαΐ)ς, 
και ενδεχομένως το σύστημα συναγερμού, υποβάλλεται από τον κατασκευαστή. 

1.2. Υπόδειγμα του δελτίου .πληροφοριών δίδεται στο παράρτημα Ιί προσάρτημα 1. 

1.3. Για τη διεςαγωγή των δοκιμών έτΊδίσης τήπου προσκομίζονται στην αρμόδια τεχνική υπηρεσία τα 
ακόλουθα: 

1.3.1. Ένα όχημα αιπιπροσωπευτικό του προς έγκριση τύπου. 

1.3.2. Τα πιστο.τοιητικά έ-^κριστ^ς τύπου τοιν το.ποθετημένων συστημάτων σκινητο,ποίησης/συναγερμοϋ, εφό¬ 
σον διατίθετποι. 


2. Αϊτησι^ έγκρισης ΕΟΚ τύπου για ένα τύπο συστήματος ακινητοποίησης οχήματος 

2.1. Η αίτιιση έγκρισης ΕΟΚ τύπου ενός τύπου συστήματος «κινητοποίησης ως κατασκευασηκό στοιχείο ή 
ιδιαίτερη τεχνική μονάδα σύμφωνα με το άρθρο 3 παράγραφος 4 π)ς οδηγίας 70/156/ΕΟΚ υποβάλλεται 
από τον κατασκευαστή. 

2.2. Υπόδειγμα του δελτίου πληροφοριών δίδεται στο .παράρτημα Π προσάρηιμα 2. 

2.3. Για τη διεξαγωγή των δοκιμών έγκρισης τύπου προσκομίζονται στην αρμόδια τεχνική υπηρεσία τα 
ακόλουθα; 

2.3.1. τρία δείγματα του τύπου συστήματος ακινητοποίηιηις που πρόκειται να εγκριθεί με όλα τα κατα- 
σκεΐ'ασηκά του στοιχείο. Καθένα από τα κύρια κατασκευαστικά στοιχεία πρέπει να φέρει σαφώς και 
ανε|ίτιιλα την εμπορική επωνυμία ή το εμπορικό σήμα του αιτούντος και την ένδειξη του τύπου του- 

2.3.2. ένα ή περισσότερα οχήματα που φέρουν το προς έγκριση σύστημα ακινητοποίησης, επιλεγμένα από τον 
αιτούντσ σε σΐ'μφωνία με την τεχνική υπηρεσία. 

3. Αίτησης έγκρισης ΕΟΚ τύπου ενός τύπου συστήματος συναγερμού οχήματος 

3.1. Η αίτησιι έ'/κρισι^ς ΕΟΚ τύπου ενός τύπου-^συοτήματος συναγερμού ως κατασκευαστικό στοιχείο ή 
ιδιαίτερη τεχνική μοιάδα σύμφωνα με το άρθρο 3 παράγραφος 4 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ υποβάλλεται 
από τον κοτασκευοστή. 

22. Υπόδεί'^α του δελτίου πληροφοριών δίδεται στο παράρτημα II προσάρτημα 3. 

323. Για τη διεξαγωγή των δοκιμών έγκρισης τύπου πραακομίζονται στην αρμόδια τεχντκή υπηρεσία το 
ακόλουθα: 

33.1. τρία δεύ/ματα του τύπου συστήματος συναγερμού που πρόκειται να εγκριθεί με όλα τα χατασκεβΟΗΠί- 
κά του στοιχεία. Καθένα από τα κύρια χατοσκενασηκά στοιχεία πρέπει να φέρει ευκρινώς και 
ανεξίτηλα την εμπορική επωνυμία ή το εμπορικό σι^α του αιτούντος και την ένδειξη του τύπου ττητ 

333. ένα ή .τεραισότερα οχήματα που φέρουν το προς έγκριση σύστημα συναγερμού, επιλεγμένα από τον 
οιτοϋντα σε συμφωνία με την τεχνική υπηρεσία. 

4. Χορήγηση της έγκρισης ΕΟΚ τύπον 

4.1. Εφό^ πληρούνται οι αχετιπές αηαιτήαεις, χορηγείται έγκριση ΕΟΚ τύπου σύμφωνα μέ το άρθρο 4 
παράγραφοι 3 και 4 της ώηγίας 70/15^ΟΚ. 

43- . .. Υφϊδαγμα τον πιβτοπαιητικού έγκριοης^ ΕΟΚ τύπου δίδεται ατσ: 

—γ~χάράριΐ|ΐα ηΐ χροαόρτημ^ΐ γ^^'ίιήήοεις που άνοφέροντιά 'σηί ση|Μίο'ΐ3, ~ ' 

— παράρτημα III προοάρτημα 2 για ας αιτήαεις που αναφέρονται ατο οιχιεία 21, 

— παράρτημα ΠΙ χροσάρι^Μΐ 3 για ^ αιτήσεις που αναφέρονται στο οημείο 3Χ 
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Σε «άθε τύπο οχήματος, οκινητ<*τοίηίπις ή τύπο (ΐυατήμσχος τύπο συοτήματος ουναγερμού που 
εγκρϊνεται αποδίδεται αριθμός έγκρισης σύμφωνα μ* τα παράρτημα VII της οδηγίας 7(Υ156/ΕΟΚ. Το 
ίδιο κράτοϊ μέλος δεν αποδίδει τον ίδιο αριθμό σε άλλον τύπο οχήματος, τύπο συστήματοςχικινητοποί- 
ησης.ή τύπο συσττ»ιατος συναγερμού. 

Σήμα έγκρισης ΕΟΚ τύπου 

Κάθε σύστημα συναγερμού οχήματος και κάθε σύστημα ακινητοποίησης, σύμφωνα προς τον ε'^.εκρψέ- 
νο τύπο με βάση την παρούσα οδηγία, φέρει οήι.ια έγκρισης ΕΟΚ τύπου. Το σήμα αυτό αποτελείται 
από; 

ένα ορθογώνιο παοα>ΑηλόγραμμΟ που περιβάλλει το μικρό ’^ράμμα «ε» ακολουθούμενο από τους 
διακριτικούς χαρακτήρες ή αριθμούς του κράτους μέλους που χορήγησε την έγκριση; 


— 1 

για τη Γερμανία, 

— 2 

για τη Γαλλία, 

— 3 

για την Ιταλία, 

— 4 

'^α τις Κάτω Χώρες, 

— 5 

•^α τη Σουηδία, 

- 6 

για το Βέλ'μο, 

— 9 

για την Ισ.παιία, 

— 11 

για το Ηνωμένο Βασίλειο. 

- 12 

για την Αυστρία, 

— 13 

για το ΛουΙεμβούργο, 

- 17 

για τη Φινλανδία, 

- 18 

για τη Δανία, 

— 21 

για την Πορτογαλία, 

— 23 

για την Ελλάδα, 


— ΙΚ.Ε για την Ιρλανδία* 

512. παοαπλεύοως του ορθογωνίου παραλΑηλο'/ράμμου το «βασικό αριθμό έ'ριρισης», ο οποίος περιλαμβά¬ 
νεται στο τμήμα 4 του αριθμού εΤ'^οιοης τύπου που οναφέρεται στο παράρτι^ια VII της οδηγίας 
70/156/ΕΟΚ, του οποίου προηγούνται το δύο ψηφία του αριθμού σειράς που έχουν αποδοθεί στην 
πλέον πρόσφατη "και μείζονος σημασίας τεχνι-κή τροποποίηση της οδηγίας 74/61/ΕΟΚ την ημέρα που 
χορη-^θη-κε η έτκοιση ΕΟΚ τύπου. Στην παρούσα οδη·/ία, ο αριθμός σειράς είναι ΟΟ* 

5.1.3. το πρόσθετο σύμβολο «Α» ή «I» ή «ΑΙ», το οποίο δείχνει κατά πόσον το χοτασκευαστικό ^οιχείο ή η 
ιδιαίτερη τεχνί'κή μονάδα είναι σύστημα συναγερμού του οχήματος ή σύστημα α'κινητοποίησής του η 
συνδυασμός και των δύο. 

5.2. Παραδείγματα σιιμάτων ΕΟΚ τύπου δίδονται στη’συνέχεια (*), 


Β9 



Λ 2» 

3 3 


Η 2Λ 

3 3 


Α-00 1406 


I -00 1406 


ΑΙ -00 1406 

&>5πιιη 

ηΐ Το ογοηέικβ <Λια έγκρισης, το οποώ έχα τοιιοθηηβεί σε ένα σύστημα ον¥πγ*Ηΐβ* ή («ινη»·^^ 

Αατρσύση»>α οι»»ιτερμοά (Α) ήακ»νητ«>»ο<ησης(ΙΤή^ 

αηνήππαΜίσιβ (ΑΙ) έχα εγκριβεί στην Ισιβινίβ (« 9). μ* το βοβώ οριβ|ώ έγκο^ ΜΟά »ο ψηφ» (00) 

Τίείχνοβ» άα η έγκριση χηρηγ^Λμα I* βάση την «ορούίβ οδιπία - ■ 
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53. Αντί του σήματος έγκρισης που πίριγράφεται σΐα σημείο 5.1 και 52, υπιίρχει η εναλλακτική λύση 
έκδοσης πιστοποιητικού συμμόρφωσης-γ*β-κόθβ σύστημα συναγερμού οχήματος που προσι^έρεται προς" 
.πώληση. 

Οταν ο κατασκευαστής του συστήματος συναγερμού προμηθεύει ένα εγκεχριμμένο σύστημα συναγερ¬ 
μού οχήματος χωρίς επισήμανση στον κατασκευαστή οχήματος, προς τοποθέτησή του από τον 
κατασκευαστή ως αυθεντικό εξοπλισμό για ένα μοντέλο οχήματος ή για μια σειρά μοντέλων οχήματος, 
ο κατασκευαστής του συστήματος συναγερμού παραδίδει στον κατασκευαστή του οχήματος ορισμένα 
^ίγραφα του πιστοποιητικού συμμόρφωσης, αρκετά για τον κατασκευαστή ούτως ώστε να λάβει την 
έγκριση του οχήματος σύμφωνα με το μέρος II του παραρτήματος VI της παρούσας οδηγίας. 

Εφόσον το σύστημα σ^αγερμού του οχήματος αποτελείται από ιδιαίτερα κατασκευαστικά στοιχεία, τα 
κύρια κατασκευαστικά στοιχεία του πρέπει \·α φέρουν σήμα αναφοράς και το πιστοποιητικό συμμόρ¬ 
φωσης πρέπει να περιέχει κατάλογο αυτών των σημάτων αναφοράς. 

Υπόδεί'^α του πιστοποιητικού συμμόρφωσης δίδεται στο παράρτημα 1 του παρόντος παοσρτήμσχος. 

6. .Μεταβολές του τύ.που και τροπο.ποιήσεις εγκρίσεων 

6.1. Σε περίπτωση που ο τύπος του οχήματος, ο τύ.πος του συστήματος σκινητοποίησης ή συνα'/ερμού του 

οχήματος που έχει εγκριθεί βάΜι της .παρούσας οδηγίας υποστούν μεταβολές, ιοχύουν οι διατάξεις του 
άρθρου 5 της οδηγίας 70/156/Ε0Κ; " ' ' 

7. Συμμόρφωση της παραγωγής 

7.1. Τα μέτρα που εξασφαλίζουν συμμόρφωση τιις .παραγωγής λαμβσνονται σύμφωνη με τις διατάξεις που 
ορίζει το άρθρο 10 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ. 


Προσάρτημα I 

Υπόδειγμα πιστοποιητικού συμμόρφωσης 

Ο κάτωθι υπογεγραμμένος .......-- βεβαιώ όη το κάτωθι σύστημα συναγερμού 

(πλήρες ονοματεπώνυμο) 

Μάρκας: 

Τύπου: 

είναι καθ’ όλο σύμφωνο προς τον τύπο που εγχρϊθηκε_____σης -__ 

(τόπος έγκρισης) (ιβιερομηνία) 

όπως περιγράφεται στο πιστοποιητικό έγκρισης ΕΟΚ τύπου αριθ. έγκρισης ....____ 

Αναγνώριση του (τβιν) χύριου(-<ιΐν) κατασχευαστικού(-ών) οτοιχεΐου(-ων): 

Κοταοκευασηκό στοιχεία;___ Επισήμανση;___ 


σης ___ 

(Ημερομηνία) 


α·δ«βς) 

Πλήρης βιεύΟνναη του χαταοχεναστή χαε Οφραγίδα: 

ΥΜοήραφή: . . . __ 

^■ΟβοδιορύσΒτι αρμοδ·όπ|τά) 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I! 

ΔΕΛΤΙΑ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ 

Προσάοτψια 1 

Δελτίο πληρο((οριών αριθ.... 

βάσει του παοαοτήοοτος 1 τη; οδηγία; 70/156/ΕΟΚ του Συμβουλίου γιο την έγκριση ΕΟΚ τόπον ενό; 
οχήματος όσον'αηορά τι; διατάςεις προστασία;, οπό την παράνομη χρήση του ή την παραβίασή του (’) 

(Οδη-μο 74/61/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε τελευταία από την οδηγία ^ΕΚ) 

Οι κάτωθι πληροφορίες παρέχονται ει δυνατόν εις τριπλούν και συνοδεύονται από κατώογο περίΓχομένων. Τα 
τυχόν σχέδια υποβώλ,ονται σε κατό/Αηλη κλίμακα και με αρκετές λεπτομέρειες σε μέγεθος Α4 ή διπλοηιένα 
στο μέγεθος αυτό. Οι τυχόν φωτογραφίες πρέπει να είναι αρκετά λεπτομερείς. 

Εάν τα συστήματα, τα κατασκευαστικά στοιχεία ή οι ιδιαίτερες τεχνικές μονάδες έχουν η).εκτρονικά χειριζόμε- 
νες λειτουργίες, παρέχονται .πληροφορίες σχετικά τις επιδόσεις τους. 

0. Γενικά 

0.1. Μάρκα (ε^ιπορική επωνυμία του κατασκευαστή): 

02. Τύπος και γενική(ές) εμπορική(£ς) περιγραφή(ές): 

03 . Μέσο αναγνώρισης του τύπου, εφόσον αναγράφονται στο όχημα (β): 

0.3.1. Σημείο της επισήμανσης: 

0.4. Κστη-^ρία οχήματος (γ): 

0.5. ΧΟνομα και διεύθυνση του κατασκευιτστή: 

0.8. Διεύθυνση(-εις) των συνεργείων συναρμολόγησης: 

1 . Γενιχά κατοσχευοσηκά χαραχτηριστικά του οχήματος 

1 . 1 . Φωτογραφίες ή/και σχέδιο αντιπροσωπευτκοό οχήματος: 

12. Διάφορα 

122. Διβιά|ει; κατά της παράνομης χρίμτης του οχήματος: 

122.1. Προστατευτιχή διάταξη 

122.1.1. Λεπτομερής περιγραφή του τύπου σχήματος όσον αφορά τη διευθέτηση και την κατασκευή του 
χειριστηρίου ή του οργάνου στο οποίο επενεργεί η προστατΕίπικη διάταξη: 

122.12. Σχέδια προστατευτικής διάταξης και της συναρμολόγησής της στο όχημα: 

122.12. Τεχνκή περιγραφή της διάταξης: 

122.1.4. Διευκρινίσεις σχετυιά με τους χρησιμοποιημένους συνδυοιηιούς μονδάλωσης: 

122.12. Σίκπημο ακτνητοπαίησης του οχήματος 

1Ζ2.12.1. Αριθμός έγκρισης τόπου, εφόοον υπάρχα: 

<' 

Π Οιοβιθβοίοιηλβ»κΛαυβιαΐ|ΐεώββςΜυχριμιψι»οιο6ντΛστο«»βό»8Λτίο·ληβοφοριι» β»«^^ 

- τόϋ ίαίριίρΒΐ|»ϊο;Ττης σδητ^ 7Ιΐα56<Ε0Ε. Τα ωιφία »» δεν «ι νό έ οντοτ με ρ>«ς «Μποό; της πηροάΜς οδηγία; 
,ίχοιιτ παραλαφβίΐ 
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ιζζυ.1 

122Λά2.1. 

122.12.Σ2. 

112.1.5.23. 

112.1 

1213.1. 
12111 . 

12121 . 1 . 

12 - 11 - 21 . 


Για συστήματα που δεν έχουν εγχριθεί αχόμη 

Λε-ττομερής τεχνιχή περιγραφή του συστήματος ακιντιτοποιησης του οχήματος και μέτρα κατά 
της ακούσιας ενεργοποίησής του; 

Σύστημα(τα) στο (στα) οποίο(α) επενεργεί το σύστημα ακινητοποίησης του σχήματοςι 
Αριθμός μεταβλητών κωδικών εφόσον υπάρχει: 

Σύστημα συναγερμού, εφόσον υπάρχει; 

Αριθμός έγκρισης τύπου, έφόσον υπάρχει: 

Για συστήματα συναγερμού που δεν έχουν εγκριθεί ακόμη: 

Λεπτομερής περιγραφή του συστήματος συναγερμού και μέρη του οχήματος συνδεόμενα με το 
τοποθετημένο σύστημα συναγερμού; 

Κατάλογος των κύριων κατασκευαστικών στοιχείων που συνθέτουν το σύστημα συναγερμού: 


V 


ΦΕΚ 353 
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Προσά^τημα 2 

Δζλτίο πληροιροριών αρίθττ, - 

για την έγχριση ΕΟΚ τύπου των συστημάτων αχινητοποίηση; οχημάτων ως χατασχενσσηχά στοιχτία ή 

ιδιαίτερες τεχνικές μονάδες 

(Οδηγία 74/61/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε τελευταία από την οδηγία ΙΕΚ) 

Οι κάτωθι πληροφορίες παρέχονται ει δυνατόν εις τρυτλούν και συνοδεύονται από κατάλογο περιεχομένων. Τα 
τυχόν σχέδια υποβάλλονται σε κατάλληλη κλίμακα και με αρκετές λεπτομέρειες σε μέγεθος Α4 ή διπλωμέι'α 
στο μέγεθος αυτό. Οι τυχόν φωτογραφίες πρέπει να είναι αρκετά λεπτομερείς. 

Εάν τα συστήματα, τα κατασκευαστικά στοιχείο ή οι ιδιαίτερες τεχνικές μονάδες έχουν ηλεκτρονικά χειριξόμε- 
νες λειτουργίες, παρέχονται πληροφορίες σχετικά με τις επιδόσεις τους. 


0. Γενικά 

0.1. Μάρκα (εμπορική επωνυμία του κατασκευαστή): 

0.2. Τύπος και γενική(ές) εμπορική(ές) περιγραφή(ές); 

0.5. Ονο^ια και διεύθυνση του κατασκευαστή; 

0.7. Για τα κατασκευαστικά στοιχείο και’τις ιδιαίτερες τεχνικές μονάδες, σιμείο και μέθοδοι 

το.τοθέτηση; του σήματος έ-^κρισης ΕΟΚ τύπου: 

0.8. Διεύθυνση(εις) του (των) συνερνείου(ων) συναρμολόγησης: 

1. Περιγραφή της διάταξης 

1.1. Λεπτομερής τεχνική περιγραφή της διάταξης, καθώς επίσης και τών μέτρων που έχουν ληφθεί 
κατά της ακούσιας ενεργοποίησής της:' 

1.2. Συστήματα του σχήματος στα οποία επενεργεί η διάταξη; 

1.3. Μέθοδος ενεργοποίησης/απενεργοποίησης της διάταξης; 

1.4. Αριθμός μεταβλητών κωδικών, εφόσον υπάρχουν; 

1.5. Κατάλογος των κύριων κατασκαστικών στοιχείων της διάταξης και, ει δυνατόν,· τιον σημάτων 
αναφιοράς τους: 

2. Σχέδια 

2.1. Σχέδια των κύριων κατασκευαστικών στοιχείων της διάταξης (στο σχέδιο πρέπει να φαίνεται ο 
ειδικός χώρος εναπόθεσης του σήματος έγκρισης ΕΟΚ τύπου ή αναφοράς, εφόοον υπάρχει): 

3. Οδηγίες 

3.1. Κατάλογος των οχημάτων στα οποία πρόκειται να τοποθετηθεί η διάταξη: 

32. Περιγραφή της μεθόδου τοποθέτησης με φωτογραφίες ή/και σχέδια: 

32. Οδηγίες χρήσης; 

3.4.. Οδηγίες συντήρησης, ειρόσον υπάρχουν: 
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Προσάρτημα 3 

Δελτίο .“ϋ,ιιροφοβιών αριβ.... 

γιο την έγκριση ΕΟΚ τύπο» ταιν βνατημάτοιν συναγερμόν οχημάτων ως χατασχτναοτιχά στοιχεία ή 

ιδιαίτερε; τεχνυ»; μονάδες 

{Οδηγία 74/61/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε τελευταία από τήν οδηγία .. ^Κ) 

Οι κάτωθι πληροφορίες παρέχονται ει δυνατόν εις τριπλούν χαι συνοδεύονται από κατάλο^ περιτχομένων. Τα 
τυχόν σχέδια υποβάλλονται σε κατάλληλη κλίμακα και με αρκετές λεπτομέρειες σε μέγεθος Α4 ή Απλωμένα 
στο μέγεθος αυτό. Οι τυχόν φωτογραφίες πρέπει να είναι αρκετά λεπτομερείς. 

Εάν το συστήματα, τα κατάσκευαστικά στοιχεία ή οι ιδιαίτερες τεχνικές μονάδες έχουν ηλεκτρονικά χειριζόμε- 
νες λειτουργίες, .παρέχονται .πληροφορίες σχετικά με τις επιδόσεις τους. ' 

0. Γενικό 

0.1.. Μάρκα (εμπορική επωνυμία τρυ κοτσσκευασττιΐ: 

0.2. Τύπος και 'ίενική(ές) £μπορική(ές) πεοιγραφή(ές); 

0.5. Όνομα και διεύθυνση του κατασκευαστή: 

0.7. Γιο τα κατασκευαστικά στοιχεία και τις ιδιαίτερες τεχιν/,έ; μονάδες, σημείο και μέθοδος 

τοποθέτησης του σήματος ένκρισης ΕΟΚ τύπου: 

0.8. Διεύθυνση{εις) του (των) συνεργείου(ων) συναρμολόγησης: 

1. Περιγραφή της διάταξης 

1·1· Λεπτομερής τεχνική .περιγραφή της διάταξης, καθώς επίσης και των μέτρων που έχουν ληφθεί 

κατά της ακούσιας ενεργοποίησής της: 

1.2. Φάσμα προστασίας που προσφέρει η διάτ&ςη: 

1- 3. Μέθοδος ενερ'/οποίησης/απενεργοποίησης της διάταξης: 

1.4. Αριθμός μεταβλητών κωδικών, εφόσον υπάρχουν: 

'115. Κατάλογος των κύριων κστασκαστικών στοιχείων της διάταξης- και,-ει· δυνατόν, -των σΐϊιάτων. 

αναφοράς τους; 

2. Σχέδια 

2- 1- Σχέδια των κύριων κατασκευασηκών στοιχείων της διάταξης (στο σχέδιο πρέπει να φαίνεται ο 

ει&κός χώρος εναπόθεσης του σήματος έγκρισης ΕΟΚ τύπου ή αναφοράς, εφόσον υπάρχει): 


3. 

3.1. 

3.2. 
3 ^. 
3,4. 


Οδηγίες 

Κατάλογος των οχημάτων στο ατοίο -τρόχειται να τοποθετηθεί η διάταξη; 
Περιγραφή της μεθόδου ταποθέτησης με φωτογραφίες ή/και σχέδια: 

ο%«ςχοήβης: 

Οδηγίες συντήρησης, εψύσον υπάρχουν: 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΙΙ 

ΠΙΓΓΟΠΟΙΗΉΚΑ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΕΟΚ ΤΥΠΟΥ 

Π^ο^!ά^τημα 1 
ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 

[μέγιστο μέγεθος: Α4 (210 χ 297 πιπ»)] 
ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΕΟΚ ΤΥΠΟΥ 



Ανακοίνωση σχετικά με: 

— την έγκριση τύπον (') 

— την επέκταση τη; έ'^κρισης (') 

— την απόρριψη της έγκριση; (') 

— την ανάκληση της έγκριση; (*) 

ενό; τύπου οχήματος/καταφιευασηκού στοιχείου/ιδιαίτερη; τε/νική; μονάδας (') βάσει τη; οδηψίας 74/ 
61/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε τελευταία από την οδηγία . . 7ΕΚ. 

Αριθμός έγκριση; τύπου; 

Λόγος επέκτασης; 

ΤΜΗΜΑ I 

0,1. Μάρκα (εμπορική επωνυμία του κατασκευαστή): 

0.2. Τύπος και γενική εμπορική περιγραφή; 

03 . Μέσο αναγνώρισης του τύπου, εφόσον αναγράφονται στο όχημα/κοτασκευαοτικό στοιχείο/ 

ιδιαίτερη τεχνική μονάδα (*) (^); 

0^.1. Σημείο επισήμανσης; 

0.4. Κατηγορία του σχήματος (’); 

03. Όνομα και διεύθυνση τοιΓκοτοσκευαστή; 

0.7. Για τα κατασκευαστικά στοιχεία και τις ιδιαίτερες τεχνικές μονάδες, σημείο και μέθοδος 

εναπόθεσης του σήματος έγκρισης ΕΟΚ τύπου: 

0.8. Διεύθυνση(εις) τοτν συνεργείων συναρμολόγησης: 

ΤΜΗΜΑυ 

1 . Συμπληρωματικές πληροφορίες (εφόσον είναι δυνατόν): βλέπε προσάρτημα 

2. Τεχνική υπηρεσία αρμόδια για τη διενέργεια των δοκηιών: 

3. Ημερομρνία της έκθεσης δοκιμών: 

4. Αριθμός της έκθεσης δοκιμών; 

5. (Τυχόν) παρατηρήσεις; βλέπε προσάρτημα 

6. Τόπος: 

Ο Δι<ιγράφ«πι6,τι8ήχΒεϊάξ((α>.γ 

(ή Εάν το μέιηι βναρΛριβης »οβ τύπον κημίχουν χαιμικτήοες άιητετσνς με την κερτημιφή τβν-ιόπβ» το·· ιζήματος το» 

.'καταοκεναοτιχού στοιχείου ή τής ιϊιάΐιερης τεχνικής μονόίας πον καλύπτα το χορόν χιοτοχοο|ΐοιό έγχριοης ΕΟΚ 
τόπου, οι εν χαρακτήρες αντιχοθίοτανται <ΰώ το σύμβολα (.χχ. ΛΪΌΠ12377}. 

0 χ)α·ς ορίζεται στο χαράρηΐΗΐ Π σημείο Λ της οόηιίος 70/136/ΕΟΚ. 
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7. Ημερομηνία: 

8. Υπογραφή: 

9. Επισυνάπτεται κατάλογος περιεχομένων του φακέλου, ο οποίος χροτεϊται από τις διοικητικές 
υπηρεσίες που χορήγησαν την έγκριση- τα έγγραφα παρέχονται κατόπιν αίτησης. 


Προαάρτημα τον πκποηοιητίΜύ έγκρισης ΕΟΚ τύπου αριΰ.... 

σχετικά με την έγκριση τύπου οχήματος βάσει της οδηγίας 74/6Ι/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε τελευταία από την 

οδηγία ..Ε. /ΕΚ. 


1. Συμπληρωματικές πλιιροφορίες 

1-1- Σύντομη περιγραφή της (των) διάταςης(εων) -κατά την παράνομη χρήση του οχήματος και μέρη 

του οχήματος στα οποία επενεργεί(ούν): 

1.2. Συνοτττική περιγραφή του συστήματος ακινητοποίησης; 

υ. Σύντομη περιγραφή του συστήματος .συναγερμού, εφόσον -χρειάζεται, με την ονομαστική τάση 

παροχής ηλεκτρικής ενέργειας (’); 

5. Παρατηρήσεις 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΏΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 
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Προοά^τημα 2 
ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 

[μέγιστο μέγεθος: Α4 (210 χ 297 πιιη)] 


ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΕΟΚ ΤΥΠΟΥ 


Σι^ςσνϊ&ο τη; διαίχηση; 


Ανακοίνωση σχετικά 4·*: 

— την έγκςιση τύϊτου {') 

— την επέκταση της έγκρισης (’) 

— την απόρριψη της έγκρισης (’) 

— την ανάκληση της έγκρισης (') 

ενός τύπου οχήματος/κατασκευαστικού στοιχείου/ιδιαίτερης τεχνικής μονάδας (') βάσει της οδη·ηας 74/ 
61/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε τελευταία από την οδη'(<α .. 7.. .ΈΚ. 


Αριθμός έγκρισης τύπου: 


Λόγος επέκτασης: 


ΤΜΗΜΑ I 


0.1. 

0 . 2 . 

0.3. 

0.3.1 

0.4. 

0.5. 

0.-7. 

0 . 8 . 


Μάρκα (εμπορική επωνυμία του κατασκευαστή): 

Τύπος και γενική ε[ΐπορική περιγραφή: 

Μέσα αναγνώριση; του τύπου, εφόσον αναγράφονται στο όχημα/κατασκευαστικό στοιχείο/ 
ιδιαίτερη τεχνική μονάδα (*) (^): 

Σφείσ επισήμανσης: 

Κατηγορία του σχήιιατος (^: 

Όνομα και διεύθυνση του κατασκευαστή: 

-Για τα κατασκευαστικά στοιχείο και-τις ιδιαίτερες ΤΓχνικές μονάδεςτ σημείο-χαι~μέθοδος 
εναπόθεσης του σήματος έγκρισης ΕΟΚ τύπου: 

Διεύθυνση(εις) των συνεργείων συναρμολόγησης: 


ΤΜΗΜΑ II 

1. Σύμπληρωματιχές πληροφορίες (εφόσον είναι δυνβτόν): βλέπε προσάρτημα. 

2. Τεχνική υπηρεσία αρμόδια γιο τη διενέργεια των δοκιμών; 

3. Ημερομηνία της έκθεσης δοίαμών; 

ε ■ 

4. Αριθμός της έκθεσης δοκιμών. 

5. (Τυχόν) παρατηρήσεις: βλέπε προσάρτημα. 

6. Τόπος: 


{■) Διαγράφοα δ,α δκτ χροάζεοΒ. 

0 Εάν τα μέσο α νίΓΓνώριοη ; το* τ*»ο· περιέχουν χρροκιήρβ; άοχετονς με την περηνοφ ή ·»» τώηβ» το* οχήΐΗπα^ηι* 
ιΜπαακεναοτιΜ* σηϊχεέοα ή της Αβίι^ τεχνικής μονάδας πο* καλάκη το κηρά» κισιο · θ Η | « ιά έρφοης ΕΟΚ 
τδκον, οι έν λάγ· χαραχιήρες ανηαβίσπινται οϋιό το σύμβολο «7^ (κ-χ. ΑΒΟΪΤ123Π). 
η Όπως ορΙζΕταε ηο κοράρήιη Π οι|ιείο.Α της οδηγίας ΤΟήδδ/εΟΚ. 
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7. Ημεοομηνία: 

8. Υ:ιογ 5 αφή; 

9. Ε-τισυνάπτεται κα·τό).ογος περιεχομένων του ιραχέλου, ο οποίος χρατείται από τις διοιχητιχές 
υπηρεσίες που χορή-^σαν την έγκριση- τα έγγραφα παρέχονται -κατόπιν αίτησης. 


Προσάρτημα του .τιοτοΛοαμιχού έγαρωηζ ΕΟΚ τύπου αρι?. . 

σχετικά με την έγκριση τύπου ενός συστήματος ΟΆνητοποίησης οχήματος ως ιδιαίτερης τεχνικής μονάδας 
βάσει της οδηγίας 74/61/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε τελευταία από την οδηγία .. X. ΧΕΚ 

1. Συμπληρωματι-κές πληροφορίες 

1.1. Εμπορική ονομασία ή σι’ιμα του συστήματος α-κινητοποίησης: 

1.2. Τύπος του συστήματος ακινητοποίησης; 

1-3. Σύντομη .περιγραφή του συστήματος α-κινητοποίησης; 

1.4. Κατάλσγος των οχημάτων στα οποία πρό-κειται να τοποθετηθεί το σύστημα: 

1.5. Τύπος του οχήματος στον οποίο δο-κιμάσθηκε το σύστημα: 

1.6. Κατάλογος των -κύριων -κτασκευαοτι-κών στοιχείων, δεόντως αναγνωρισμένων, που συνθέτουν 
το σύστημα α-κινητοποίησης: 

5. Παρατιιρήοεις 


ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 
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Πθοσά(}τημ/Γ3 

ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 

[μέγιστο μέγεθος: Α4 (210 χ 29 7 πητι) ) 
ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΕΟΚ ΤΥΠΟΥ 


Σι^βαγίδα τη; διοίχησης 


Ανακοίνωση σχετικό με; 

— την έγκριση τύπου (') 

— την επέκταση της έγκρισης (') 

— την απόρριιρη της έγκρισης (’) 

— την ανάκληση της έγκρισης (') 

ενός τύπου οχήματος/κατασκευαστικού στοιχείου/ώιαίτερης τεχινκης μονάδας (') βάσει της οδηγίας 74/ 
61/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε τεΙίυταία από την οδηγία .. 3..ΙΕΚ. 

Αριθμός έγκρισης τι'ιπου; 

Λόγος επέκτασης: 


ΤΜΗΜΑ I 


0.1. Μάρκα (εμπορική επωνυμία του κατασκευαστή): 

0.2. Τύπος και γενική εμπορική περιγραφή; 

0.3. Μέσα αναγνώρισης του τύπου, εφόσον αναγράφονται στο όχημα/καταοκευαστικό στοιχείο/ 

ιδιαίτερη τεχνική μονάδα (') {^): 

0^3.1, Σημείο επισήμανσης; 

0.4. Κατηγορία του οχήματος (^): 

0.5. Όνομα χοι διεύθυνση του κατασκευαστή: 

0.7, Για τα κατασκευαστικά στοιχεία και ας ιδιαίτερες τεχνικές μονάδες, σημείο και . μέθοδος 

εναπόθεσης του σήματος έγκρισης ΕΟΚ τύπου; 

0.8. Διεύθυνση{εις) των συνεργείων συναρμολόγησης:' 


ΤΜΗΜΑ II 
1 . 

2 . 

3. 

4. 

3 . 

6 . 


Συμπληρωματικές πληροφορίες (εφόσον είναι δυνατόν): βλέπε προσάρτημα. 
Τεχνοίή υπηρεσία αρμόδια για τη διενέργεια των δοκιμών; 

Ημερομηνία της έκθεσης δοκιμών; 

Αριθμός της έκθεσης δοκιμιίηε' 

(Τυχόν) παρατηρήσεις: βλέπε προσάρτημα. 

Τόπος 


(*) Διαγρόφαα ά,τι δεν χραάζηαε . 

(*) Εάν τα μέσα ανσγι^ιριαης του τύκον πχριέχονν χαρακτήρες άσχιτονς με την χεριγροφή ττυν τύπων του οχήματος του 
' χαταοκενοοτιιιού σταιχαου ή τη; ιδιαίτερη; τεχνική; μονύ^ κου κολύκήι το παρόν πιοτοπαιηπχό έγκριση; ΕΟΚ 
. τύπου, (Π ετ λάγ» χαρικτήρε; σντααβίοτανται ώιό το σύμβολα <7> (πιχ, ΛΒ07712377). 

Όιη; ορΐζηαιΌιο ππράρίιμα Π οιιιεία Α τη; οδηγία; ΤΟΟΧ/ΕΟΚ. 
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7. Ημερομηνία: 

.8. Υπογραφή 

9. ΕηΜΠίνάπτεται χατάλογος περιεχομένων του φοχέλον, ο οποίος κρατείται, από τις όιοιχητιχές 

υπηρεσίες που χορήγησαν την έγχριση' τα έγγραφα παρέχονται χατόπιν αίτησης. 


Προσάρτημα του Μστοποιητιχού έγκρισης ΕΟΚ ιύπσν αρ^θ ..... 

σχετικά με την έγκριση τύπου ενός συστήματος συναγερμού οχήματος ως ιδιαίτερης τεχνικής μονάδας βάσει 
της οδηγίας 74/61/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε τελευταίο από την οδηγία ^ΕΚ 

1. Συμπληρωματικές πληροφορίες 

1.1. Εμπορική ονομασία ή,σήμα του συστήματος συναγερμού: 

1.2, Τύπος του συστήματος συναγερμού: 

υ. Σύντομη περιγραφή του συστήματος οκινητοποίησης: 

1,4. Χατάλογος_τ£ϋν οχημάτων, στα οποία πρόκειται τοποθετι^εί το σύστημα: 

υ. Τύποι οχήματος στους οποίους δοκιμάσθηκε το σύση#ια συναγερμού: 

1.6. Κατάλογος των κύριων χτασκευαστικών στοιχείΐι»ν, δεόντως αναγνωρισμέναΓν, που συνθέτουν 

το σύστημα συναγερμού: 

6. Παρατηρήσεις 




ΦΕΚ 353 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV 

ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ, ΟΡΙΣΜΟΙ ΚΑΙ ΑΠΑΙΤΗΣΕΠ: ΠΑ ΤΙ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ ΑΠΟ ΤΗΝ 

ΠΑΡΑΝΟΜΗ ΧΡΗΣΗ 


Ι. Πεδίο εφαρμογής 

1.1. Όλο εο οχήματα της χατηγοςίας ΜΙ και ΝΙ — όπως ορίζει το παράρτημα [I σημείο Α της οδηγίας 
70/156/ΕΟΚ — πρέπει να είναι εφοδιασμένα με διάταξη προστασίας από την παράνομη χρήση, η 
οποία να πληροί της απαιτήσεις των σημείων 3 και 4 κατωτέρω 

1.2. Η τοποθέτηση της διάταξης οντής στα οχήματα ά>3,ων κατιιγοριών είναι προαιρετική, πρέπει όμως 
ανα'γκαστικά η διάταξη να πληροί τις διατάξεις του παρόντος παραρτήματος εφόσον τοποθετη¬ 
θεί. 


2. Ορισμοί 

2.1. «Τύ.τος οχτι.ιιατος» νοείται η κατηγορία μηχανοκίνητων οχημάτων που δεν παρουσιάζουν μεταξύ 

τους ουσιαστικές διαφορές ως προς τα κάτωθι σημεία: 

2.1.2. τη διευθέτηση και το σχεδίασμά του ή τφν κατασκευαστικών στοιχείων του οχήματος στα οποίο 
επενεργεί η διάταξη προστασίας από την .παράνομη χρήση· 

2.1.3. τον τύπο της δμίταξης προστασίας. 

2.2. «Διάταξη προστασίας από την παράνομη χρήση» νοείται ένα σύστημα που σκοπό έχει να εμποδίσει 
την παράνομη θέση του κινητήρα σε λειτουργία με συνήθη μέσα ή τη χρήση άλλης σηιισντικής 
κινητήριας πηγής του οχήματος, σε συνδυασμό με τουλάχιστον μία διάταξη που να επιτρέπει; 

— τη μανδάλωση του συση’ιματος διεύθυνσης, 

— τη μανδάλωση του συστήματος μετάδοσης της κίνησης ή 

— τη μανδάλωση του χειριστηρίου αλλαγής ταχυτήτων. 

2.3. «Σύστημα διεύθυνσης» νοείται το χειριστήριο διεύθυνσης, η κολόνα διεύθυνσης και τα προσαρτημέ- 
νο σε αυτήν στοιχεία επένδυσης, ο άξονας διεύθυνσης, το κιβώτιο διεύθυνσης και όλα τα λοιπά 
στοιχεία που επηρεάζουν απ’ ευθείας την αποιελεσματικότητα της διάταξης προστασίας. 

2.4. «Συνδυασμός» νοείται μια από τις .παραλλαγές του συστήματος μανΰάλωσης, η οποία είναι 
σχεδιασμένη και κατασκευασμένη έτσι ώστε, όταν ενεργοποιείται σωστά, να θέτει σε λειτουργία το 
εν λόγω σύστημα μσνδάλωσης. 

2.5. «Κλειδί» νοείται κάθε διάταξη που είναι σχεδιασμένη -και κατασκευασμένη για νο θέτει σε 
λειτουργία ένα σύστημα μανδάλωσης, το οποίο με τη οειρά του είναι σχεδιαομένο και κατασκευα¬ 
σμένο έτσι ώστε να ενεργοποιείται μόνον από τη διάταξη αυτή. 

2.6. «Μεταβαλλόμενος κωδικός» νοείται ένας ηλεκτρονικός κωδικός .αποτελοϋμενος απο διάφορα 
στοιχεία, ο συνδυασμός των οποίων αλλάζει μετά οπό κάθε χειρισμό του πομπού. 


3. Γενικές προδιαγραφές 

3.1. Η διάταξη προστασίας πρέπει να είναι κατασκευασμένη έτσι ώστε να απαιτείται οπενεργοποίησή 
της; ■ 

3.1.1. για να μπορεί να ·ρθεί σε λειτουργία ο κινητήρας με το-κσνονιχό χειριστήρια και 

3.1.2. για να μπορεί να διηθννθεί, να οδηγηθεί ή να κινηθεί το όχημα με ίδιο μέοα 

Ό. ,^Οι απαιτήσεις του σημείου 3Γ πρέπει να πληροάνται με τη χρήση ενός και |ΐάνον κλειδιού. 
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33. Εχτός οπό ττΓν πε^ίπταχπι του οημτίου 4.13, τα συστήματα που ενε;?γοποιούνται μ£ την ειοσγωγή 
χλειόιού στα κλείθρο πρέπει να είναι σχεδιασμένα έτσι ώστε να μην επιτρέπουν την απόσυρση τού' 
κλειδιού πριν ενεργοποιηθεί ή οπλισθεί η διάταξη προσταοίας που σναφέρετσι στο σημείο 3.1. 

,3.4. Η διάταξη προστασίας που αναφέρεται στο σημείο 3.1 και τα κατασκευαστικά στοιχεία του 
οχήματος στα οποία επενεργεί πρέπει να είναι σχεδιασμένα έτσι ώστε το εν λόγΐι> σύστημα να μην 
μπορεί να ανοιχθεί^ να εξουδετερωθεί ή να χοταοτραφεί γρήγορο και διακριτικά, π.χ. με φθηνά, 
συνηθέστατα και εύκολα αποκρυβόμενα εργαλεία, όργανα ή ιδιοκατασχευόσματα ευρέως διαδεδο¬ 
μένα. 

33. Η διάταξη προστασίας πρέπει να αποτελεί μέρος του εκ κατασκευής εξοπλισμού του οχήματος 
(δηλαδή πρέπει να τοποθετείται οπό τον κατασκευαστή πριν την πρώτη λιανική πώληση). Πρέπει 
.να συναρμολογείται έτσι ώστε, όταν είναι στη θέση μανδάΐ,ωσης, να μπορεί να αποσυναρμολογηθεί 
μόνον με ειδικά εργαλεία, ακόμη και μετά την αφαίρεση του κιβωτίου μέσα στο οποίο είναι 
στερεωμένο. Εάν η αφαίρεσ>ι ορισμένων κοχλιών επιτρέπει την εξουδετέρωοη της διάταξης προστα¬ 
σίας, πρέπει να είναι αδύνατη η αφαίρεσή τους, ειδάλλω: οι κοχλίες αυτοί πρέπει να καλύπτονται 
από στοιχεία της προστατευτικής διάταξης όταν η διάταξη είναι μανδαλωμέλη. 

3.6. Οι μηχανικές διατάξεις μανδάλωσης πρέπα να προσφέρουν τουλάϊιστόν 1.000 διαφορετικούς 
συνδυασμούς ή αριθμό συνδυασμών ίσο προς τον ετι'ισιο αριθμό χατασκευαζόμενων οχημάτων 
εφόσον αυτός ο αριθμός είναι κατώτερος των 1000. Στα οχήματα ιδίου τύπου, η συχνότητα κάθε 
χρησιμοποιούμενου συνδυασμού πρέπει να είναι της τάξεως του 1 προς 1ΟΟΟ. 

3.7. Τα ηλεκτρικά/ηλεκτρονιχά συστήματα μανδάλιοσης, π.χ. τηλεχειριστήριο, πρέπει να έχουν τουλάχι¬ 
στον 50 000 .παραλλαγές και ενσωματωμένους μεταβαλλόμενους κωδικούς ή/και χρόνο παρέλευσης 
δέκα ημερών, π.χ. 5 000 το μέγιστον παραλλαγές ανά 24 ώρες για τις τουλάχιστον 50 000 παραλλα¬ 
γές. . 

3.8. Η κωδικός του κ)Λΐδιού και το κΙείθρου δεν πρέπει να είναι εμφανής. 

3.9. Το κλείθρο πρέπει να είναι σχεδιαιηιένο, κατασκευασμένο και το,ποθετημένο έτσι ώστε μόνον η 
χρήση του αντίστοιχου κ/Λίδιού να επιτρέπει την περιστροφή του βικίου, για την απομανδάλωοη 
της διάταξης, ασκώντας ροπή κάτω των 2.45 Νιη και 

3.9.1. στα βικία με περόνες, να μην υπάρχουν άνω των δύο παρακείμενων ταυτόσημων αυλακών, οι 
οποίοι να λειτουργούν προς την ίδια κατεύθυνση, και να μΐ]ν υπάρχουν άνω του 60 % ταυτόαι'ιμοι 
αύλακες στο ίδιο κλείθρο- 

3.9.2. ' στα βικία με δίσκους, να μην υπάρχουν άνω των δύο ταυτόσημων παρακείμενων αυ}.άκων, οι 

οποίοι να λειτουργούν προς την ίδια κατεύθυνση, και να μην υπάρχουν άνω του 50 % ταυτόσημοι 
αύλακες στο ίδιο κλείθρο. 

3.10. Οι προστατευτικές διατάξεις πρέπει να είναι έτσι κατασκευασμένες ώστε να αποκλείεται κάθε 
κίνδυνος τυχαίος εμ.πλοκής όταν το όχημα κινείται και, ιδίως, να α.τοκλεί£ται οιαδήποτε εμπί,οκή 
ικανή να θέσει σε κίνδυνο την ασφάΐ,εια. 

3.10.1. Οι διατάξεις προστασίας μπορούν να τίθενται σε λειτουργία μόνον με μαι ενέργεια που δεν 
αποτελεί συνέχεια της απενεργοποίησης του κιιητή^α και εφόσον προυνουμένως έχουν τεθεί τα 
χειριστήρια του κινητήρα στη θέση στάσης. 

3.103. Όταν οι διατάξεις προστασίας τίθενται σε λειτουργία με απόσυρση του κ).ειδιοΰ, πρέπει να 
ενεργοποιούνται μόνον εφόσον το κλειδί έχει άποσυρθεί κατά τουλάχιστον 2 ιυπι ή πρέπει να 
διαθέτουν μηχανισμό ααφιχλείας, ο οποίος να εμποδίζει την τυχαία ή μερική α.πόσυρση του 
κΐ,ειδιού. 

3Γ11. Η μανδάλϋχιη ή,η απομανδάλωοη της διάταξης προστασίας μπορεί να ενεργοποιείται με σερβομη¬ 
χανισμό. Η διάταξη προστασίας διατηρείται στη θέση λειτουργίας μόνον με μηχανικά μέσα. 

3.12. Φυσιολογικά πρέπει να είναι αδύνατον να τεθεί οε λειτουργία ο κινητήρας του οχήματος, εφόσον η 
διάταξη προστασίας παραμένει ενεργοποιημένη. 

Οι διατάξεις προστασίας που εμποδίζουν την αποσύσφιξη της πέδης του οχήματος δεν επιτρέπο¬ 
νται. 


3.13. 
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3.14. 

4·. 

4.1. 

4.1.1. 

4.1.2. 

4.1.3. 

4.1.4. 

4.1.4.1. 

4.1.4.2. 

4.Ι.4.3. 

4.1.5. 

4.1.6. 

4.2. 

4.2.1. 

4.2.2. 

Α23. 

42.4. 

4Ζ5. 

42.6. 


Όταν το σύστημα ^τροσιαοίας διαθέτει διάταξη ποοειδοιιοιήσης του οδη'^ύ, η διάταξη αυτή πςέπει 
να τίθεται σε λειτουςγία όταν ανοίγεται η θύρα του οδη'^ύ, εκτός εάν η διατά:η ϊΐροστασίας δεν 
έχει οττλισβεί και το κίιειδί έχει αφαιρεθεί. 

Ειδικές αροδιαγραφές 

Εκτός από τις γενικές προδιαγραφές που προβλέπονται στο σημείο 3, η διάταξη προστασίας πρέπει 
να πληροί τις κάτωθι προϋποθέσεις. 


Διατάξεις προστασίας που επενεργούν στο σύστημα διεύθυνσης 

Η διάταξη προοταοίας που επενεργεί στο σύστημα διεύθυνσης πρέπει να το εμπλέου Πριν τεθεί οε 
λειτουργία-Ο κινητήρας, πρέ.πει να μπορεί να οποκατασταθεί η φυσιολογική λειτουργία του 
συστήματος διεύθυνσης. 

Ποέπει να είναι αδύνατον να εμποδιοθεί η λΛίχουΟ'ίία της διάταξης προστασίας, εφόσον ουτή είναι 
οπλισμένη. 

Η διάταξη πρέπει να εξακοωυθεί να πληροί τις προδιαγραφές των σημείων 3.10, 4.1.1, 4.1.2 και 
4.1.4 μετά από 2-500 κύκλους μανδάλωσης προς κάθε κατεύθυνση κατά τη δοκμιή της φθορά; που 
περιγράφεται στο .τροσάρτημα 1. 

Η διάταξη προστασίας, όταν είναι ο.πλισμένη, πρέπει να πληροί ένα ο-πό τα κάτωθι κριτήρια: 

πρέπευεα ανθίσταται στην άσκηση, υ.πό στατικές συνθήκες, ροπής στρέφεως 300 Ναι και στις δύο 
κατευθύνσεις στην κολόνα διεύθυνσης, χωρίς αυτό να επιφέρει φθορά του μηχανισμού διεύθυνσης, 
'.-κανή να θέσει σε κίνδυνο την ασφάλεια· 

να έχει ενσωματωμένο μηχανισμό σ^ζεδιασμένο έτσι ώστε να παράγει ή να ελευθερώνει, σε σημείο 
που να ανθίσταται το σύστημα, είτε συνεχώς είτε κατά διαστήματα, στην άσκηση ρο.τής στρέψεως 
τουλάχιστον 100 Νιη. Το σύστημα μανδάλωσης πρέπει να εξακολουθεί να ανθίσταται στην άσκηση 
αυτής της ροπής στρέφεως μετά τη δοκιμή που σνσφέρετοι στο προσάρτημα 2' 

να έχει ενσωματωμένο μηχα·ησιιό σχεδιασμένο έτσι ώστε ν« επιτρέ-πει στον κιντγτηριο τρσχό να 
.πεοιστοέφεται ε).εύθερο στον άξονα διεύθυνσης που έχει υποστεί εμ.π)Ό·κή. Ο μι^ανισμός εμπ/κτκής 
ποέπει να είναι αρκετά ανθεκτικός ώστε να υφίσταται την άσκηση ροπής .οτρέι|;εως 2(Χ) Νπι στον 
άξονα διεύθυνσης και προς τι; δύο κατευθύνσεις υπό στατυκές συνθήκες. 

Οι διατάξεις ποοστοσίας που επιτρέπουν απόσυρση του κλειδιού, όταν αυτό βρίσκεται σε θέση 
διαφορετική ο.π0 εκείνη που εξασφόλϊξει την εμ.·τΑοκή του συστήματος διεύθυνσης, πρέπει να είναι 
σχεδιασμένη έτσι ώστε η θέση αυτή να μην αλλάζει σε περίπτωση απροσεξίας. 

Εάν ένα κατασκευαστικό στοιχείο αστοχεί οπότε δεν μπορούν να επιτευχθούν εύκολα οι απαιτήσεις 
οοπής στμίέΐΐιεως^ιου ορίζονται στο σημεία 4.1.4, 4.1.4.2 και 42.4.3, αλλά το σύστημα διεύθυνσης 
παραμένει ανενεργό, τότε το σύστημα πληροί τις απαιτήσεις. 

Διατάξεις προστασίας που επενεργούν στο σύστημα μετάδοσης της κίνησης 

Οι διατάξεις προστασίας που επενεργούν στο σύστημα μετάδοσης της κίνησης πρεπει να εςιποόί- 
ζουν την περμπροφή των κινητήρμβν τροχών του οχήματος. 

Πρέπει να είναι αδύνατον να εμποδμιθεί η ·λειτουργία της διάταξης προστασίας ότειν είναι 
οπλισμένη. 

Δεν πρέπει να επιτυγχάνεται εμπλοκή της μετάδοσης λόγω απροσεξίας ότ(η το κλβδΐ βρίσκεται 
μέσα στο κλείθρο -οις διάταξης προστασίας ακόμη και όταν έχε; ενεργοποιηθεί ή οπλισθτί η διάταξη 
που εμποδίζει την έναρξη λειτουργίας του κινητήρα. 

Η διάταξη προστασίας πρέπει να είναι σχεδαιομένη και κατασκευασμένη έτσι ώστε να παραμένει 
οπσιελεσμοτιχή, ακόμη κοι μετά από τη φθορά που επέρχεται μετά από 2 500 -ύκλους μανδάλωσης 
και προς τις δύο κατευθύνσεις. 

Η διάταξη προστασίας που επιτρέπα απόσυρση·»» κλει&ού, άτσν πυτό^ βρίσκεται ο* 8^ 
δαίφορετιχή από εκείνη που εξασφαλίζει την εμπλοκή του συστήμαης μετάδοσης της κίνησης, 
πρέπει να είναι σχεδιασμένη έτΛ ώστε η θέση αυτή να μη μπορεί να αλλάξεΓλόγωιιηροσε^ας. 

. Η διάταξη προστάσίός πρέπη να ανθίσταται στην άσκηση, χοα προς τις δύο χοτευθύνοηςΜ υπό 
_στατιχές <ηινβήκ£ς,ρ<ήίής αγί^αρης^«Iτά^0 % της μέγιστης ροχής, η ο*οίΛ μ«>ρ<£ νβ ασκηθεί στη 
^ιεχάδοοη χαρές να βΐ|ΐιβ«ργαύνται ζιϊιίζς ΐχσνές να θέσουν α· χίνβυνο τη» βαφόλαα. Το <ι|κ)ς 
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αυτής της βοτιής δοκιμής καθορίζεται βάσει της μεγίστης ροπής Λου μπορεί να μεταδοθεί από το 
συμπλέκτη ή το αυτόματο κιβώτιο, και όχι βάσει της μεγίστης ροπής του κινητήρα. 

4.3. Διατάξεις προστασίας που επενεργούν στο χειριστήριο αλλα’γής ταχυτήτων 

4.3.1. Οι διατάξεις προστασίας που επενεργούν στο χειριστήριο αλλαγής ταχυτήτων πρέπει να εμ.τοδίζουν 
κάθε αλλαγή ταχυτήτων. 

4.3.2. Στα χειροκίνητα κιβώτια, είναι δυνατόν νο μανδαλώνεται ο μοχλός του χειριστηρίου ταχυτήτων 
μόνον στη θέση οπισθοπορείας- συμπληρωματικά, ·άνεται δεχτή η μανδάλωση στο νεκρό σημείο. 

43.3. Στο αυτόματα κιβώτια που διαθέτουν θέση στάθμευσης (·ρ3Γΐ<;»ί, είναι δυνατόν να μανδαλώνεται ο 
μηχανισμός μόνο στη θέση αυτή- συμπληρωματικά γίνεται δεκτή η μανδάλωση στο νεκρό σημείο 
ή/και στη θέση οπισθο.τορείας. 

4.3.4. Στα αυτόματα κιβώτια -που δεν διαθέτουν θέση στάθμευσης («ρκτίί»), η μανδάλωση του μηχανισμού 
είναι δυνατή μόνο στις ακόλουθες θέσεις: νεκρό σημείο ή/και οπισθο.πορείσς. 

4.3.5. Η διάταξη προστασίας πρέ.πει να είναι σχεδιασμένη και κατασκευασμένη έτσι ώστε να παραμένει 
αποτελεσματική ακόμη και μετά από τη φθορά που συνεπάγονται 2 500 κύκλοι μονδάλωσης και 
προς πς δύο κατευθύνσεις. 

5. Ηλεκτρομηχανικές κόι ηλεκτρονικές διατάξεις προστασίας από την παράνομη χρήση 


Οταν τοποθετούνται στο όχημα ηλεκτρομηχανικές ή ηλεκτρονικές διατάξεις προστασίας πρέπει να 
•πληρούνται οι απαιτήσεις των σημείων 3 και 4 ανωτέρω και του σημείου 5 του παραρτήματος V, 
τηρούμενων των αναλογιών. 
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Π^οαά^τημα Ι 

Δοκιμή αντοχής των διοτάςίων προατασίας Λου ετενεργοΐιν σ (0 σί'ατημα διενβννσης ατιϊ <]τβορά 


1. Εςο.τλισμός δοκιμής 

1.1 Στον εξοπλισμό δοκιμής περιλαμβάνονται: 

1.1.1. μια εγκατάσταση στην οποία μπορεί να συναρμολογηδεί πλήρως το δείγμα τον μηχανισμού 
διεύθυνσης εξοπ>ιομένου με τη διάταξη προστασίας, όπως ορίζεται στο σηιιείο 22. τον παραρτήμα¬ 
τος IV· 

1.1.2 ένα μέσο ενεργοποίησης και απενεργοποίησης της διάταξης προστασίας που να απαιτεί τη χρήση 
•/.>.£ΐδιού· 

1.1.3 μια διάταξη .του να επιτρέπει τη στροφή της κολόνας διεύθυνσης ιας προς τη διάταξη προστα¬ 
σίας. 

2, Μέθοδος δΟ'κηιής 

2.1. Στερεώνεται ένα πλήρες αντίγραφο του μηχανισμού διεύθυνσης εξοπλισμένου με τη διάταξη 
,τροστασίας στην εγκατάσταση που αναξρέρεται στο σημείο 1.1.1 ανωτέρω. 

2.2. Ένας -κύ-κλος της διαδεκασίας δοκμιής περιλαμβάνει τις α-κόλουθες ενέργειες: 

2.2.1. «θέση ε’κκίνησης». Η διάταξη απενεργοποιείται και η -κολόνα διεύθυνσης τίθεται σε θέση που να 
εμποδίζει την ενερ-^οποίηση της διάταξης προστασίας, ε·κτάς εάν πρόκειται για τύπο που επιτρέπει 
τη μανδάλωση σε όλες τις θέσεις του συστήματος διεύθυνσης- 

2.2.2. «οπλισμός». Η διάταξη τίθεται σε θέση ενεργοποίησης με -κλειδί 

2.2.3. «ενεργοποίηση» (')- Στρέφεται η -κολόνα διεύθυνσης έτσι ώστε να ασ·κείται σε αυτή ροπή ίση προς 
40 Ναι ΐ 2 Νγπ τη στιγμή που ενεργοποιείται η προστατευτική διάταξη- 

2.2.4. «απενεργοποίηση». Η διάταξη προστασίας πρέπει να απΕνερ·/οποΐΕίτσι με τα συνήθη μέσα. Η ροπή 
επαναφέρεται στο μηδέν για να διευ-κολυνθεί η αποδέσμευση της διάταξης- 

2.2.5. «επιστροφή» {’). Στρέφεται η κολόνα διεύθυνσης σε θέση που να μηγ επιτρέπει την ενεργοποίηση 
της διάταξης προστασίας- 

2.2.6. «αντίστροφη περιστροφή». Οι εργασίες που ορίζουν το σημεία 2.2.2, 213 , 2.2.4 και 223 επαναλαμ¬ 
βάνονται, προς την αντίθετη φορά όμως περιστροφής της κολόνας διεύθυνσης. 

2.2.7. Το χρονικό διάστημα μεταξύ δύο διαδοχικών ενεο’^ποιήσεων της διάταξης πρέπει νο είναι 

τουλάχιστον δέ-κο δ^ερόλεπτα. “ 

23 . Ο -κύκλος φθοράς επαναλαμβάνεται όσες φορές ορίζει το σημείο 4.12 του παραρτήματος ΐν. < 


Ο Εφόσον η διάταξη χροσιαούις εππρέπη τη μανδάλωση ρ» ικαδήποτζ θέση του σνατήματος διεύθυνσης, οι ενέργειες των 
αΐ|ΐείαν 223 κ<η Ζ25 παρολύύηηται. 
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Προαόρτημα 2 

Διαδυιαοία δοκιμή; διατάξεων Γιροοτσσία; ;εον επενεργούν στο σύστημα διεύθυνση; με διάταξη περιορι¬ 
σμού τη; ροπή; οτρέψεω; — 


1. Εξοπλισμό; δοκιμή; 

1.1. Ο εξοπλισμός περιλαμβάνει; 

1.1.1. ένα σταθερό στοιχείο για να συγχρατεί τα σχετικά μέρη του συστήματος διεύθυνσης ή, εάν η δοκιμή 
διεξάγεται οε πλήρες όχημα, ένα σύστημα ανύψωσης ικανό να σνασηκώσει τελείως όλου; του; 
τροχούς διεύθυνσης από το έδαφος και 

Ι.υΖ. μια διάταξη ή διατάξεις ικανές να παραγάγουν και να μετρήσουν ροπή σιρέψεως ασκούμενη στο 
τιμόνι όπως περιγράφεται στο σημείο 23. Η ακρίβεια της μέτρησης πρέ-τει να είναι μικρότερη ή ίση 
προς 2 %. 


2. Περιγραφή τη; διαδικασία; δοκιμή; 

2.1. Εάν η δοκιμή πραγματοποιείται σε πλήρες όχημα, τότε οι όλοι τροχοί διεύθυνσης πρέπει να είναι 
τελείως ανυψωμένοι από το έδαφος. 

22. Η μανδάλωση του συστήματος διεύθυνσης πρέπει να είναι ενεργοποιημένη, έτσι ώστε το σύστημα 
να έχει εμπλακεί. 

23. Ασκείται ροπή οτρέψεως στο τμιόνι, ούτως ώστε αυτό να .περιστρέφεται. 

2.4. Ο κύκλος δοκιμής περιλαμβάνει μια .περιστροφή του τιμονιού κατά 90 “ ακολουθούμενη α.πό μια 
περιστροφή 180 ° προς την αντίθετη κατεύθυνση και μια νέα περιστροφή 90 ’ .προς την προηγούμε- 
νη κατεύθυνση (βλέπε εικόνα), 

1 κύ-κίνος = +90 ° / -180 " / +90 “ με ανοχή.+ 10 %. 



23. Διάρκεια κύκλου ίση προς 20 $ ± 2 ε. 

23. Μια δοκιμή περιλαμβάνει 5 κύκλους. 

23. Σε κάθε κύκλο δοκιμής η ελάχιστη χαταγραφείοα τιμή της ροπής στρέψεως πρέπει να είναι 
υψηλότερη εκείνη; ,του δίδεται στο σημείο 4.1.4.2 του παρόντος παραρτήματος. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V 

ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ, ΟΡΙΣΜΟΙ ΚΑΙ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΠΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΚΙΝΗΤΟΠΟΙΗΣΗΣ 

1. Πιδίο εφαρμογή; 

1.1. Όλα τα οχήματα της κοτηγοοίας ΜΙ .τρέπει να είναι εςο.τλισμένα με οΰστημα ακινητο-τοίησης- 

1.2. ' Η τοποθέτηση συστημάτων ακινητοποίηση; σε οχήματα ά)Λων κατηγοριών είναι προαιρετική, τα εν 

λόγω συστήματα όμως όταν τοποθετούνται απαιτείται να πληρούν τις διατάζεις του παρόντος 
παοαρτήματος, τηρούμενων των αναλογιών. 

2. Ορισμοί 

Για τους σκοπούς της παρούσας οδηγίας: 

2.1. «Σύσπιμα ακινητοποίηση;» νοείται η διάταξη που σκο.τό έχει να εμποδίζει την οδήγηση του 
οχήματος και επενεργεί στον κινητήρα του. 

2.2. «Εξοπλισμός ελέγχου» νοείται ο εξοπλισμός .του είναι αναγκαίος 'μα την ενεργοποίηση ήίκαι 
οπενεργοποίηση ενός συστήματος ακινητοποίησιις. 

2.3. «Απεικόνιση θέση;» νοείται η διάταξη που δείχνει τη θέση του συστήματος ακινητοποίηση; 
(ενεργοποίηση/απενεργοποίηση, αλλα’^ από ενεργοποίηση προς απενεργοποίηση και αντιστρό- 
φως). 

2.4. «Θέση ενεργοποίσης» νοείται η θέση στην οποίο το όχημα δεν μπορεί να οδηγηθεί με τη δική του 
ενέργεια. 

2.5. «Θέση απενεργοποίησης» νοείται η θέση στην οποία το όχημα [ΐπορεί να οδηγηθεί φυοιολο’μκά. 

2.6. «Κλειδί» νοείται οιοδήποτε διάταξη που είναι σχεδιασιιένη και κατασκευασμένη έτσι ώστε να 
παοέχει έναν τρόπο λειτουργίας του συστήματος μανδάλωσης, το οποίο με τη σειρά του είναι 
σχεδιασμένο και κατασκευασμένο έτσι ώστε να τίθεται σε λειτουο’ήα μόνο με αυτή τη διάταξη. 

2.7. «Νεκρό σημείο» νοείται το μέσο σχεδιασμού που μονδαλώνει το σύστημα ακινητοποίηση; στη θέση 

απενεργοποίησης. *■ 

2.8. «Τύπος συστήματος ακινητοποίησης» νοείται το σύκο?α)^των συστημάτων που δεν διαφέρουν- 
στιμανηκά σε ουσιασηκά θέματα, όπως: 

— η εμπορική επωνυμία ή η μάρκα του κατασκευαεαή, 

— το είδος του εξοπλισμού ελέγχου, 

_ ο σχεδιοσμός λειτουργίας τους επί του (των) αντύποιχου(ων) συστήμστος(ων) του οχήματος 

(όπιος αναφέρεται στο σημείο 4.1 κατωτέρω). 

3. Γενυιές προδιαγραφές 

3.1. Πρέπει νο είναι δυνατόν νσ ενεργοποιείται και να οπενεργοποιείται το σύστημα ακινητοποίησης 
σύμφωνα με ας παρούσες απαιτήσεις. 

3.2. Εφόσον το σύστημα αίανητοποϊησης περιλαμβάνει ασύρματη ζεύξη Λχ. γ«ί την ενεργοποίηση ή την 
απενεργοποίηση, τότε πρέπει νο είναι σύμφωνο .προς τα σχετικά πρότυπο ΕΤ51 ('). 

. 3^, Κάθε σύστημα ακινητοποίησης και η τοποθέτησή του πρέπα να σχεδιάζοντοι κατά τρόπο ώστε το 
όχημα που είναι εξοπλισμένο με αυτό να εξακολουθεί να πληροί τις-εεχνικές απαιτήσεις. 


(Ί ΕΤϊΙί Ειιιοραη ΤβΙβϋοπιιΐΗΪιιίαοοηι 5αι>ώα(1ι Ιωαηιη. Εάν τα πρ^πη αιηά δεν διοάβενται κατά την έναρξη ισχύος 
της «βρούοας οδηγίας, τότε ισχύουν οι εγχώριες σχετικές οβοιτήσος. 
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3.4. 

3.5. 

3.6. 

3.7. 

3.8. 

3.9. 

4. 

4.1. 

4.1.1. 

4.Ι.Ι.Ι. 

4.1.1.2. 

4.1.2. 

4.2. 

43. 

4.4. 

4.4.1. 


Πρέπει να είναι αδύνατον να ενεργοποιηθεί ένα σνατημα ακινητο.τοίηοτης όταν το κλειδί ανάφλεξης 
βρίσκεται στο σημείο λειτουργίας τού κινηπιρα. 


Ένα σύστημα ακινητοποίησης μπορεί να βρίσκεται στο νεκρό σημείο μόνον εφόσον τεθεί στη θέση 
ατενεργοποίησης με το κατάλληλλο. κλειδί. 


Το σύστημα ακινητοποίησης πρέπει να είναι σχεδιασμένο και κατασκευασμένο έτσι ώστε, όταν 
τοποθετηθεί <ηο όχημα, να μην επηρεάζει την προσχεδιασμένη αποστολή και λειτουργία του 
οχήματος, ακόμη και σε περίπτωση δυσλειτουργίας του. 


Ένα σύστημα α^ανητοποίησης πρέπει να είναι σχεδιασμένο και κατασκευασμένο έτσι ώστε, όταν 
τοποθετηθεί σε ένα όχημα σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευαστή, να μην μπορεί να χοταστεί 
αναποτελεσματικό ή να καταστραφεί γρήγορα και διακριτικά π.χ. με φθηνά, συνηθέστατα και 
εύκολα αποχρυβόμενα εργαλεία, όργανα ή ιδιοκατσσχευάσματα ευρέως διαδεδομένα. Η αντιχατά-; 
στάση ή η συναρμολόγηση ενός κύριου κατασκευαστικού στοιχείου με σκοπό να .παρακαμφθεί το 
σύστημα ακινητοποίησης .τρέπει να είναι δύσκολη και χρονοβόρος. 


Ένα σύστημα ακινητοποίησης ,τρέ.τει να είναι σχεδιασμένο και κατασκευασμένο έτσι ώστε, όταν 
τοποθετηθεί σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευαστή, να μπορεί να αντέξει στο περφάλλον ενός 
οχήματος επί μια λογική διάρκεια ζωής (για τη δοκιμή βλέπε σημείο 5). Πιο συγκεκριμένο Λ 
ηλεκτρικές ιδιότητεε^των στοιχείων κυκλώματος του οχήματος δεν .τρέπει να επηρεάζονται ακούσια 
από την προσθήκη συστήματος ακινητο.τοίησης (διασυνδέσεις αγωγών, ασφάλεια ε,ταφών κ.)^I.). 

Ενα σύστημα ακινητοποίησης μπορεί να συνδυαστεί με άλλα συστήματα του οχήματος ή να είναι 
ενσωματωμένο σε αυτά. (π.χ. έλεγχος κινητήρα, συστήματα συναγερμού). 


Ειδικές προδιαγραφές 


Έκτασή εξουδετέρωσης 

Ένα σύστημα ακινητοποίησης πρέπει να είναι σχεδιασμένο έτσι ώστε να εμποδίζει τη λειτουργία του 
οχήματος μέσω του κινητήρα του με ένα τουλάχιστον από τα ακόλουθα μέσα: 

εξουδετέρωσή τουλάχιστον δύο ανεξάρτητων κυκλωμάτων του οχήματος, τα οποία χρειάζονται για 
τη λειτουργία του οχήματος μέσω του κινητήρα του (π.χ. μίζα κινητήρα, ανάφλεξη, τροφοδοσία 
καυσίμου κΧ-τ.)· 

παρέμβαση μέσω κωδικού μιας τουλάχιστον ιιονάδος ελέγχου σπσιτούμενης για τη λειτουργία του_ 
οχήματος. 

Ενα σύστημα ακινητοποίησης τοποθετούμενο σε όχημα με καταλυτικό μετατοο.τέα δεν πρέπει να’ 
προκαλεί την εισχώρηση άκαυστων καυσίμων στην εξάτμιση. 

Αξιοπιστία λειτουργίας 

Η αξιοπιστία λειτουργίας επιτυγχάνεται με σωστά σχεδίασμά του συστήματος σκινήτοποίησης 
λαμβανομένων υποψη των ιδιαίτερων .τερφαλλοντικών συνθηκών εντός του οχήματος (βλέπε 
σημεία 3.1.3 και 5). 

Ασφάλεια λειτουργίοις 

Εξασφαλίζεται ότι το σύστημα ακινητοποίησης δεν αλλάζει θέση (ενεργοποίηση/απενεργοποίηοη) 
μετά από οιαδήποτε από τις δοκιμές του σημείου 5. 

Ενεργοποίηση του συστήματος ακινητοποίησης 

Το σύστημα πρέπει νο ενεργοποιείται χωρίς άλλη ενέργεια εκ μέρους του οδηγού με τουλάχιστον 
ένα ΟΒιό τα αχόλουβα μέσα: 

— με περιστροφή τον κλαδιού ανάφλεξη; στη θέση «0» στο κλείβρο ανάφλεξης και τη χρήση μιας 
θύ^μις* επιπλέον, τα συστήματα αχινητοποίηοης πον απενεργοπατούνται αμέσως πριν ή κατά τη 

. δήρχεια της χανονιχής δι α δι κ αοί σ ; εκκίνησης τσ» οχήματος επιτρέπεται να ενεργοποιαύναη με 
τη διεοίοαεή της ανάφλεξης, 

— το αργότερο 5 λεπττά μετά την αφαίρεση του κλειδισύ από το κλείθρο ανάφλεξης ή 

— με τη. μανδάλωση τον οχήματος. 
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4.5. Απενεςγοποίηση 

4.5.1. Η (κχενεργΟΓΓοίηση επιτυγχάνεται με τη χοήση μιας ή αυνδνααμού των χάτωβι διατάξειην: 

4.5.1.1. μηχσνιχό κλειδί, σύμφωνο προς τις απαιτήσεις το προσαρτήματος 3 του παραρτήματος VI- 

4.5. Ι.2. κλείστρο για τη ρύθμιση ενός ατομικά επιλεγόμενου κωδι-κού με τουλάχιστον 10 000 παραλλαγές- 

4.5-13. ηλε·κτρική/η)χ·κτρονι·/.ή διάταξη, π.χ. τηλεχειριστήριο, με τουλάχιστον 50 000 παραλλαγές και ενσω¬ 
ματωμένους μεταβαλλόμενους κωδικούς ή/και χρόνο παρέλευσης δέ-κα ημερών, π.χ, 5 000 το 
μέ'μ.στον παραλλαγές ανά 24 ώρες για τις τουλάχιστον 50000 παραλλα'^ές. 

4.6. Απεικόνιση θέσης 

4.6.1. Για να '^Γωστοποιείται η θέση στην οποία βρίσκεται το σύστημα αχινητοποϊησης (ενεργοποίηση/ 
απενεργοποίηση, αλλαγή από την ενεργοποίηση στην απενεργοποίηοη) επιτρέπονται οπτικά θύμα¬ 
τα ευτός και εκτός του θαλάμου επιβατών. Η φωτεινή ένταση των οπτικών στ^ιάτων εκτός του 
θαλάμου επιβατών δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 0,5 σά. 

4.6.2. Εάν παρέχεται ένδειξη των μικρών χρονικά «δυναμικών» διεργασιών, όπως αλλαγές από τη «θέση 
ενεργο.τοίησης» στη «θέση απενεργοποίησης» και αντιστρόφως, η ένδειξη πρέπει να είναι οπτική, 
όπως ορίζει το σημείο 4.6.1. Αυτή η οπτι-κή ένδειξη μπορεί επίσης να δίδεται από τους δείκτες 
διεύθυνσης ή/και τη (τις) λυχιταίες) του θαλάμου επιβατών, με την προϋπόθεση όα η διάρκεια της 
οπτικής ένδειξη; μέσω των δεικτών διεύθυνσης δεν υπερβαίι-ει τα 3 δευτερόλεπτα. 


5. Παρά.ιιετροι λειτουργίας και συνθήκες δρχιμής 

5.1. Παράμετροι λειτουργίας 

Όλα το ·Λθτασκευαστιχά στοιχεία -του συστι'ιματος αχινητοποϊησης .πρέπει νο πληρούν τις προδια¬ 
γραφές του σημείου 5 του παροιρτήματος VI. 

Η παρούσα αποάτηση δεν ισχύει για: 

— ε-κείνά το κατασκευαστικά στοιχεία που τοποθετούνται και υποβάλλονται σε δοκιμή ως μέρος 
του οχήματος, είτε έχει τοποθετηθεί σύστημα α·κινητοποίησης είτε όχι (π.χ. λυχνίες) ή 

— εκείνα τα κατασκευαστικά στοιχεία τα οποία έχουν υποβληθεί προηγουμένως σε δοκιμή ως 
μέρος του οχήματος -και έχουν προσκομισβεί σχετικά αποδειχτικά έγγραφα. 

53. Συνθήκες δοχφιής 

Όλες οι δοκιμές διενεργούνται διαδοχικά σε ένα και μόνον σύστημα αχινητοποϊησης. Ωστόσο, κατά 
την κρίση των αρμοδίων γιο τη·βο«μή·ορχώ·»;·άλλα δεί'ηιατα μπορούν να χρησιμοποιηθονν εφόσον - 
χριθεί ότι αυτό δεν θα επηρεάσει τα αποτελέοματα άλλων δοκιμών. 

53.1. Δοκιμή λειτουργίας 

Μετά την ολοκλήρωση όλων των δοκιμών που ορίζονται στη αυνέχειο. το σνσπ|ΐα αόανητοποίησης 
υποβάλΐ^αι σε δοκιμή υπό τις κανονικές συνθήκες δοκιμής που ορίζονται στο σημείο 53.13 ταυ 
παραρτήματος VI για να ελεγχθεί κατά πόσον εξαηρλουθεΐ να λειτουργεί κανονικά. Εφόσον 
χρειασθεί, πριν τη δοκιμή μπορούν να αλλαχθαΰν οι ανηατάαεις. 

Όλα τα κατασκευαστικά στοιχεία τον συστήματος ακινητοποίησης πρέπει να πληρούν τι^προδια- 
γραφές των σημείων 533 έως 53.8 και 5X12 του παραρτήματος VI 


6. Οδηγίες 

(Τα σημεία 6.1 έως 63 ισχύουν μόνον για την τοποθέτηση μετά τη διάθεση στην βγο^). 

Κάθε σύστημα αχινητοποϊησης πρέπει να συνοδεύεται από: 

63. Οδηγίες τοποθέτησης - ' .^ Ι' 

6.13.' ' Κατάλογο αχΐ|ΐάτων και μοντέλων οχημάτων για τα οποία προορίζεται. Ο χεπάλογος ηιτός μπόρεέ 

-να είναι οδικός ή.γενικός, π,χ. «ό!^ τα.οχέ|ιήα με^βενζιναΗνητήρα Νεμ.σνοσωρΜίή τάοής^2 V 
με γείωση στον αρνητικό πόλο». 



3772 


ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΙΜΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ^ 


6.1.2. Τούιιο τοποθέπκ^ς αε αχύτογςαφίες ή/χαι πολύ σαφή οχέδίο. 

6.1.3. Λεπτομερείς οδηγίες τοποθέτησης από τον προμηθευτή, οι οποίες, εφόσον αχολου^θούν σωστά 
από τον αρμόδιο τεχνιχό, δεν θίγουν την ασφ^ια χαι αξιοπιστία του οχήματος. 

6.1.4. Οι παρεχόμενες οδηγίες τοποθέτησης ορίζουν τις απαιτήσεις ηλεκτρικής ισχύος του .συστήματος 
αχινητοποίησης χαι, εφόσον χρειάζεται, συνιστούν αύξηση· του μεγέθους του συσσωρευτή. 

6.1.5. Ο προμηθευτής μεριμνά γιο τον έλεγχο του οχήματος μετά την τοποθέτηση του συστήματος 
αχινητοποίησης. Επίσης δίδει ιδιαίτερη προσοχή σε θέματα που αφορούν την ασφάλεια. 

6.2. Πιστοποιητικό τοποθέτησης προς συμπλήρωση, υπόδειγμα του οποίου δίδεται στο προσάρτημα 1 

63. Μια γενική έκθεση προς τον αγοραστή του συστήματος με την οποία του εφιστάται η προσοχή στο 

ακόλουθα; 

6.3.1. το σύστημα πρέπει να τοποθετηθεί σύμφωνο με τις οδηγίες του.κατασκευαστή· 

6.3.2. συνιστάται η επιλογή ενός καλού τεχνικού (ο ·κατασκευαστής του σχήματος μπορεί να υποδεικνύει 
αρμόδιους ττχνικούς)· 

6.3.3. το πιστοποιητικό τοποθι^σης που παρέχεται με το σύστημα πρέπει να συμπληρώνεται από τον 
τεχνιχό τατοθέτησης. 

6.4. Οδηγίες χρήσης 

63. Οδηγίες συντήρησης 

6.6. Γενική προειδοποίηση ότι οιαδήποτε αλλοίωση ή προσθήκη στο σύστημα αχινητοποίησης εμπεριέχει 
-κινδύνους -και ότι αυτές οι αλλοιώσεις ή προσθήκες καθιστούν αυτομάτως ά'κυρο το πιστοποιητικό 
τοποθέτησης που αναφέρεται στο σημείο 6.2 ανωτέρω. 
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Προσάρτημα 1 

Υπόδειγμα πιβτοπΐΜΐ)τιχοϋ τοποθέτησης 

Ο κάτωθι υπογΓ^ομμένος -...... 

πιστοποιώ ότι το ονοτημο αχινητοποίησης του κινητήυη που πεφίγοάφΕται κατωτέρω τοποθετήθηκε από εμένα 
τον ίδιο σύμφωνα με τις οδηγίες τοποθέτησης του κατασκευαστή του συστήματος. 

Περιγραφή του οχήματος; 

Μάρκα: 

Τύπος: 

Αριθμός σειράς: 

Αριθμός ταξινόμησης: 

Περιγραφή του συστήματος ακινητοποίησης; 

Μάρκα; 

Τύπος: 

Αριθμός έγκρισης-τύπου; - 


..—-,— (Τόπος) —.....-..(Ημερομηνία) 

Πλήρης διεύθυνση του τεχνικού τοποθέτησης (και σφραγίδα, ει δυνατόν): 

Υπογραφή; --—-- 


Αρμοδιότητα; 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI 

• ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ, ΟΡΙΣΜΟΙ ΚΑΙ ΑΠΑΠΉΣΕΠ: ΓΙΑ ΣΥΤΤΗΛΙΑΤΑ ΣΥΝΑΓΕΡΜΟΥ 

ΟΧΗΜΑΤίΙΝ 


1. Πίδίό ϊφα(!μ«>γή; 

Το παβόν-πα<}άβτημα ιοχύκ γιο το: 

1.1. Μέρος Ιι.Συοτήματα συναγερμού οχημάτων (ΥΑδ) το οποία προορίζονται για μόνιμη τοποθέτηση 
σε οχήματα της κατηγορίας ΜΙ (') και ΝΙ {'), μεγίστης τεχνικά αποδεκτής μάζας 2 000 Ιτ^ (’). 

12. Μέρος Π; Οχήματα της κατηγορίας ΜΙ {*) και Ν1 (’) μεγίστης τεχνικά αποδεκτής μάζας όχι 
ανώτερης των 2 000 Ιτ^, όσον αφορά το (τα) σύστημο(τα) συναγερμού (Α$) (^, 

1.3. Εφόσον τοποθετείται ένα σύστημα συναγερμού σε οχήματα άλλων κατηγοριών, τότε αυτό πρέπει να 

πληροζ τηρούμενων των αναλογιών, τις προδιαγραφές του παρόντος παραρτήματος. 


ΜΕΡΟΣ I 

ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΥΠΟΥΤΎΠΉΜΑΤΩΝ ΣΥΝΑΓΕΡΜΟΥ 


2. Ορισμοί 

Για τους σκοπούς του μέρους I του .παρόντος παραρτήματος οας: 

2.1. «σύστημα συναγερμού οχήματος» (ΥΑδ) νοείται ένα σύστημα που προορίζεται να τοποθετηθεί σε 
έναν ή περισσότερους τύ.πους οχήματος(ων) και έχει σχεδιασθεί ητα νσ δείχνει την παρείσφρηση ή 
την παρέμβαση στο όχημα· τα εν λόγω συστήματα μπορούν να παρέχουν περαιτέρω προστασία από 
την παράνομη χρήση του οχήματος- 

2.2. «αισθητήρας» νοείται η διάταξη η οποία αντιλαμβάνεται μια μεταβολή εξαιτίας παρείσφρησης ή 
παρέμβασης στο ό-χημα· 

2^3. «διάταξη σήματος συναγερμού» νοείται η διάταξη που δείχνει παρείσφρηση ή παρέμβαση στο 
όχημα- 

2-4. «εξοπλισμός χειρισμού» νοείται ο εξοπλισμός που χρειάζεται για την ενεργοποίηση, την απενεργο- 

ποίηση και τη δο·κιμή του ΥΑδ -και για την έναρξη λειτουργίας των διατάξεων προειδοποίησης- 

2Δ. «ενεργοποίηση» νοείται η κατάσταση του νΑ5 στην οποία μπορούν να τεθούν σε λειτουργία οι 

διατάξεις προειδοποίησης- 

2.6. «οπενεργοποίηση» νοείται η -κατάσταση του νΑ5 στην οποία δεν μπορούν να τεθούν σε λειτουργία 
οι διατάξεις προειδοποίησης- 

2.7. «κλειδί» νοείται οιαδήποτε διάταξη που είναι σχεδιασμένη και κατασκευασμένη για να παρέχει έναν 
τρόπο λειτουργίας του συστήματος μανδάλωσης» το οποίο με τη σειρά του είναι σχεδιασμένο και 
κατασκευασμένο γιο να λειτουργεί μόνο με αυτή τη διάταξη- 

2.8. «τύπος συστήματος συναγερμού οχήματος» νοούνται τα συστήματα που δεν διαφέρουν σημαντικά 
σε συάιαστιχά θέματα, όπως: 

— η εμπορική επο)νυμία του χοτασκευααχή ή η μάρκα, 

— το είδος αισθητήρα, 

— το είδος διάταξης σίβιατος συναγερμού, 

— το είδος εξοπλισμού χειρισμού- 


Ο Οι ΜΙ ^ Ν1 ορίζονται ατο ζοράρτημα Π οημείο Λ της οοήγίος ΤΟηίδ/ΕΟΚ. 
'(*) 'Λβμβάνονται ιηύι|η| μόνο* τα οχήματα με ηλιχιριχά σικπήιατα τώιης 12 V. 
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2.9. «σύστημα ακινητοποίησης» νοείται η διάταξη που επενεργεί στον κινητήρα του σχήματος γιο να 
αποτοέπεται η παράνομη χρήση του- 

2.10. «συναγερμός πανικού» νοείται η δι άτ αξ η που-επιτρέπει σε ένα- άτομο να-χρησιμοποιεί ένα 
συναγερμό τοποθετημένο στο όχημα, για να καλεί βοήθεια σε περίπτωση ανάγκης. 

3. Γενικές προδιογροιρές 

3.1. Το νΑ5 πρέπει, σε περίπτωση πορείοιρρησης ή παρέμβασης στο όχημα, να προκαλεί την κιπομπή 
σήματος συναγερμού. 

Το σήμα συνα-ρερμού είναι ηχητικό και μπορεί να περιλαμβάνει επί πλέον διατάξεις οπακον 
σήματος, ή να έχει ασύρματη ζεύξη ή νι· αποτελεί συνδυασμό αυτών. 

3.2. Το νΑ5 πρέπει να σχεδιάζεται, να κατασκευάζεται και να τοποθπείται έτσι ώστε το εξοπλμηιένρ με 
αυτό σχήμα να εξακολουθεί να πληροί όλες τις σχετικές τεχνικές απαιτήσεις και ειδικά εκείνες που 
αφορούν την ηλεκτρομαγνιιτική συμβατότητα (ΕΜΟ). 

3.3. Εάν το νΑ5 περιλαμβάνει τη δυνατότητα εκπομπής ραδιοκυμάτων, π.χ. ’^ια την ενεργοποίηση ή 
απενεογοποίηση του συναγερμού ή τη μετάδοση συναγερμού, πρέπει να ανταποκρϊνετσι στα 
πρότυπα ΕΤ5Ι. Η συχνότητα πρέπει να είναι 433,92 ΜΗζ και η μέγιση] εκπεριπόμενη ισχύς 
25 Γπ^Ρ. 

3.4. Η τοποθέτηση ενός νΑ$ σε ένα όχημα δεν πρέπει να μπορεί να επηρεάζει τις επιδόσεις του 
οχήματος (στη θέση απενεργοποίησης), ή την ασφαλή λειτουργία του. 

3.5. Το νΑ5 και τα κατασκευαστικά του στοιχεία δεν πρέπει να ενεργοποιούνται ακούσια, ιδίως όταν ο 
κινητήρας είναι σε κατάσταση λειτουρ·ρίας. 

3.6. Βλάβη στο νΑ5, η βλάβη στην παρσχή ηλεκτρικής ενέργειας του νΑ5, δεν πρέπει να επηρεάζει την 
ασφαλή λειτουργία του οχήματος. 

3.7. Το νΑ5, τα κατασκευαστικά του στοιχεία και τα μέρη που ελέ'πζονται από αυτά είναι σχεδιασμένο, 
κατασκευασμένα -και τοποθετημένα έτσι ώστε να ελαχιστοποιείται ο κίνδυνος να καταστούν από 
κάποιο άτομο αναποτελεσματικά ή να καταστραφούν γρήγορο και διακριτικά, π.χ. με φθηνό, 
συνηθέστατα και εύκολα οοιο-κρυβόμενα εργαλεία, όργανα ή ιδιο-κατασκευάσματα ευρέως διαδεδο¬ 
μένα. 

3.8. Τα μέσα ενεργοποίησης και απενεργοποίησης τους νΑ5 είναι σχεδιασμένα έτσι ώστε να μην 
-καθίσταντοι^άκυρεςτκ απαπήσεις .του παραρτήματος IV τη; παρούσας οδηγίας. Οι-ηλεκτρικές- 
συνδέσεις των -κατασ-κευστικών στοιχείων που καλύπτει το εν λόγω παράρτημα επιτρέπονται- 

3.9. Το σύστημα είναι διευθετημένο έτσι ώστε η βραχυκύκλωοη του κυκλώματος σήματος συναγερμού 
να μην καθιστά ανενεργό το σύστημα συναγερμού από καμία άποψη, εξαιρέσει του κυκλώματος 
που έχει βραχυκυχλωθεί. 

3.10. Το νΑ5 μπορεί να περιλαμβάνει σύστημα ακινητοποίησης, το οποίο πρέπει, να πληροί ας 
απαιτήσεις του παραρτήματος V. 

4. Ειδικές προδιαγραφές 

4.1. Φάσμα προοτασίας 

4.1.1. Ειδικές απαιτήσεις 

Το νΑ5 πρέπει τουλάχιστον να ανιχνεύα και να επισημαίνει το άνοιγμα οιασδήποτε θύρας του 
οχήματος, του καλύμματος της μηχανής του (καπό) και του χώρου αποσκευών. Η βλάβη ή η 
διακοπή λειτουργίας των φωτεινά πηγών, π,χ, της λυχνίας του θαλάμρν επιβατών, δεν πρέπει να 
εξααΟενεί τη λειτουργία ελέγχου του συστήματος.· ' 

Πρόσθετοι ίχανοί αισθητήρες πληροφόρησης/απειχόνησης, π,χ. παρεισφρήσω στο όχημα, π.χ. 
έλεγχος του θαλάμου επιβατών, έλεγχος υαλοπινάχων, θραύση υαλοπινάχων'ή απόπειρα κλοπής 
του θ)^|ματος, όπως με αισθητήρα κλίΐΛως, ειάτρεποντιιι, λαμβανομένην υπόψη των μίτ(^ κατά- 
'οιασδήποτε άσκοπης εκ)»μ^^ ηχηηκού σω>^<^ συναγερμού {=' εσφαλμένος συναγερμός, βλέπε 
ώφιείο 4.1.2 κεπωτέρω). 
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Εφόσον αυτοί οι πρόσθετοι αισθητήρες .τροχαλούν σήμα συναγερμού αχόμη χαι μετά, την παρά- 
σφρηση στο όχημα (χχ. λόγιο θραύσης υαλοπίναχα) ή λόγω εξωτεριχής επίρροιας (χχ. άνεμο^το- 
σήμα συναγερμού το οποίο έχει ενεργοποιηθεί από έναν ιιπό τους προανσφερθέντες αισθητήρες, 
παραμένα ενεργοποιημένο έως δέκα φορές κατ' ανώτατο όριο εντός του ί&ου διασττ|ΐατος 
ενεργοποίησης του νΑ5. Στην περίπτωση αυτή το διάστημα ενεργοποίησης περιορίζεται από την 
απενεργοποίηση του συστήματος με ανάλογη ενέργεια του κατόχου του οχήματος. 

Ορισμένα είδη πρόσθετων αισθητήτων, π.χ. αισθητήρας θαλάμου επιβατών (υπέρηχοι, υπέρυθμοι) ή 
ο αισθητήρας χλίσεως, κ.λπ. μπορούν να απενεργοποιούνται σκοπίμως. Τότε, πρέπει να υπάρ^ 
ανεξάρτητη ενέργεια κάθε φορά πριν ενεργοποιηθεί το νΑ5. Δεν πρέπει να είναι δυνατόν να 
απενεργοποιούνται οι αισθητήρες όταν το σύστημα συναγερμού είναι ενεργοποιημένο. 

ΛΛ2. Ασφάλεια κατά εσφαλμένου συναγερμού 

4.Ι.2.Ι. Με κατάλληλα μέσα, όπως: 

— μηχανικό σχεδίασμά και σχεδίασμά του ηλεκτρικού κυκλώματος ανταποκρινόμενο σας ειδικές 
συνθήκες των μηχανοκίνητων οχημάτων. 

— επιλογή και εφαρμογή των αρχών λειτουργίας και ελέγχου στο σύστημα συναγερμού και τα 
κατασκευαστικά στοιχεία του, 

εξασφαλίζεται ότι το νΑ5 ενεργοποιημένο ή μη, δεν μπορεί να ,τρσκαλέσει εκπομπή ηχητικού 
σήματος συναγερμού ^ίίσκοπα, σε .περίπτωση: 

— κρούσης ΟΤΟ όχημΛ σχετική δρκιμή στο σιμείο 3.2.Ι3,' 

— ηλεκτρομα'ρτητικής συμβατότητας: σχεακές στο σημείο 52.12, 

— πτώσης της τόσης του συσσωρευτή λόγω συνεχούς εκφόρτισηι:: σχετική δοκιμή στο σημείο 
5.2.14, 

— εσφαλμένου συναγερμού του χειριστηρίου στο θάλαμο επιβατών: σχετική δοκιμή στο σημείο 
5.115. 

4.Ι.2.2. Εφόσον ο αϊτών την έγκριση τύπου μπορεί να αποδείξει, π.χ. με τεχνικά δεδομένα, ότι εξασφαλίζε¬ 
ται σε ικανοποιητικό βαθμό ασφάλεια κατά εσφαλμένου συναγερμού, η αρμόδια τεχνική υπηρεσία 
που διεξάγει τις δοκιμές έγκρισης τόπου μπορεί να μην απαιτήσει ορισμένες από.τις προαναφερθεί- 
σες δοκιμές 

42. Ηχήτνκός συναγερμός 

4.2.1. Γενικά 

ΤΟ’ σήμα συναγερμού πρέπει να είναι ευδιάκριτο ηχητικά και αναγνοαρίσιμο και να διαφέρει σε 
μεγάλο βαθμό από τα υπόλοιπα ηχητικά σήματα που χρησιμοποιούνται στην οδική κυκλοφορία. 

Εκτός από τη διάταξή ηχητικής προειδοποίησης στον αρχικό εξοπλισιιό, μπορεί να τοποθετηθεί μια 
ανεξάρτητη διάταξη ηχητικού συναγερμού στο χώρο του οχήματος που ελέγχεται από το ΥΑδ, 
όπου δεν θα είναι εύκολα και γρή'^ρα προσιτι'] από άτομα. 

Εφόοον χρηαμιοποιείται ανεξάρτητη διάταξη ηχητικού σήματος σύμφωνα με το σημείο 4222, 
κατωτέρω, η αρχική τυποποιημένη διάταξη ηχητικής .τροειδοποίησης μπορεί επιπροοθέτως να 
ενεργοποιηθεί οπό το νΑ5, με την προϋπόθεση ότι οιαδήποτε .παρέμβαση στην τυποποιημένη 
δώταξη ηχητικού συναγερμού (που συνήθως είναι πιο εύκολα πρόβιτή) δεν επηρεάζει τη λειτονρ- 
γία της χωριστής διάταξης ηχητικού σήματος συναγερμού. 

422. Διάρκεια του ηχητικού σήματος συναγερμού 
Ελάχιστη: 23 εβσ 
Μέγιατη: 30 ««ε. 

Το ηχητικό σέι» συναγερμού μπορεί να εκπεμφθεί πάλι μόνον μετά την επόμενη παρέμβαβη στο 
όχημα, χχ. μετά την παρέλευση του προαναφερθέντος χρόνου (περιορισμοί: ^ίέπε σημεία 4.12 και 
4.12 ανωτέρω). 

Η απενεργοποίηση του συστήματος συναγερμού πρέπει να παυσει αμέσως την εκπομπή ταυ 
ηχητικού σήματος. 

Προδιιτι^ραφές ηχητικού σήματος αυναγερμού. 

Διάταξη σήματος συναγερμού με σταθερό τόνο (σταθερό φάσμα συχνότητας) χχ. κόρνα: ηχηβχά, 
κ2π. δεδομένα σύμφωνα με το προσάρτημα 4 του παρόντος παραρτήματος: 

Διολεύην-σήμα συναγερμού (ηεργό/άνενι^); 

Συχνότητα*έναΜη{ς 2 Ηζ~± 1 

Χρόνος λεκοηργίας - χρόνος μη λαχουργίας > ± 10 %. 


423. 

4232. 
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τ ^ «ΚηΤΜκΧτ σήραίο; ο»τ> « |<^ί μ & & {«γ Μΰφα : 

να)άΐο προοά9η·ια4το»Μφϊν^ ηαβ(ΐο«4ια^θ;,Ι^έ|ΐ«ςδιοΡ(Κπ( 'Ι 

ο νχ ν<>ηρ Β ξ βντός τββ ηοοβναφιρ^ντο; φά<ΐ|κιτο; (1800 ένζ 3 5% Ηζ) κοκ π^ος τις δύο 
κατηΟύνοας. 

Χΐ’χνάτητα διόρασης 2 Η* 4^1 Ηι, 

4.2.33. Ηχοστάθμη , 

* Η *ηγή ήχον βναι τίττ μια διάταξη ηχητικής χ^οαδοΐοίησης ί·;«5(0ΐμένη βάοα της οδιπία; 
70Ο8ί/ΕΟ^. τμήμα 1 τ^τε μκτ διάτο^η πον μ^4|9θί τι: αηάιτήαΐΐ: των σημηνιν 1 ιβιι 1 τον 
.τροίΜίρτήμοτο: 4 τον νταςόντίκ τιαοαςίτήματος., ; ■ 

ΰστόοο, στ πκςύΓαβση μιας πηγή; ήχον διαφορετική: κτό τον διάταξη ηχητικής ^^ειδοποί- 
τμϊης, η ελάχιστη ηχοστάθμη μπορεί να ^ιεκοβεΐ σε.ΙΟΟ (ΙΒ<Α) μετρονμενη υπό τι; οννθήκε; τον 
προσαρτήματος 4 του παρόντος ποραρτίυιατος. 1 


4.5. Ο.τηκός συναγερ^ιό: εφόσον ν.τάρχει 

43.1. Γενικά 

Σε περίπτιβση .τιιοείσφρηση; >) παρέμβασης στο όχημα, η διάταξη .πρέπει νσ εκπέμψει οπτικό σήμα 
συναγεριιοί’,'ό.πως ορίζεται στα σιμιεία 4.3.2 και 4.3.3 κατώτέρ». 

4.3.2. Τιάρκεια οπτικού σήματος σννα’/εομού 

■ ·τ 

Το ο:πτκό σήμα σνναγερμον πρέ.'τει να 6ιαρν.ε[ από 25 $βς έω; 5 πιΐη μετά την ενεργοποίηση του 
συναγερμού. . ' 

Η απενεργοποίηοη του ονοτήματος συναγερμού πρέπει να παύει αμέσως την Γχπομπή του οπτικού 
σήματος. 

·♦ 

4.3.3. Τύπος οπτικού σήματος συναγερμού 

ΔιαΧείπονσα ).ίΐτουργϊα των δεικτών διεύθυνσης ή/και της λυχνίας του θαλάμου επιβατών του 
οχήματος, καθώς και όλων των λυχνιών που ανήκουν οτο ίδιο η).Εκτρικό κύκ).ο>μα. 

' Συχνότητα ένονοιι; 2 Ηζ ± 1 Ηζ 

Σε σννδυαιηιό με το ηχητικό οήμα, επιτρέπονται και τα ασύγχρονα σή^ιοτα. 

Χρόνος λειτουργίας = χρόνος μη λειτουργίας ± 10 %. ' . . 

4.4. Σήμα συναγερμού με ραδιοκύματα (αναγγυλτής), εφόσον υπάρχει » 

Το νΑ3 ^ιπορεί να περιλαμβάνει εγκατάσταση πού να προκαλεί σή^ια συναγερμού με ασύρματη 

ζεύξη- 


4.5. Μανδά)4ύση ενεργοποίησης του συστήματος συναγερμού · 

'Οταν ο κινητήρας είναι σε λειτουργία, πρέπει να είναι αδύνατη η σκόπιμη ή η ακούσια ενεργοποί¬ 
ηση του συστήματος συναγερμού. 


4.6. Ενεργοποίηση και απενερ-^ιποίηση του νΑ$ 

4.6.1. Ενεργαιοίηση 

Επιτρέπονται όλα τα κατάλληλα μέσα ενεργοποίησης του νΑ$, με την προϋπόθεση ότι δεν 
προκαΙούν ακούσια εσφαλμένο συναγερμό. 

/ 

4.6.2. Απενεργοποιηση 

Η απενεργοποίηση του ΥΑδ πρέπει να επιτυγχάνεται με μία ή με συνδυασμό τιον χάτιυθι διατάξεων 
(επιτρέπονται άλλες διατάξεις ισοδύναμων επιδόσεων): 

4.6.2. Ι. μηχευκκό κλειδί (που πληροί τις απαιτήσεις τσυ προσαρτήματος 3 τον παρόντος παραρτήματος), το 

οποίο μπορεί να σννδυόζεται με το κεντρικό σύάηιιια μσνδόλωοης τον σχήματος, έχη τουλάχιστον 
1000 παραλλαγές και χρησιμΟποιεϊται από έξ»' . 

4.6.2Ζ ι^ίεπτριπήΐήλεπτρονιπή διάταξη, π,χ. τηλ εχ ε ιρι στήριο, με τουλάχιστον 5000Β παραλλαγές, η οποία 

περι^ μεταβαλλόμενο χωδιχό ήάιαί έχει ελάχιστο )(ρόνο πορίλενοης δέκα ημέρες, π,χ. 3 000 το 

' μέγκηοΓ πεη^αλλαγές ανά 24 ώρες για τις τονλφμσιον 50000 ααραλλετ^ 

, ·\ ■ ' . . ' 

. 4Α23>' ·μΐ|8Βνιΐιάιι1^ ΙΐάίΒξή εηάς ταμ π ροστ αη οάμενο ν 0αλά|ίθο επιβατέΚ ^ 

' με χριηηά πεαιΟώαια ειαόίαώίξ^^ 

•·'ί·· . .ν-ιή.>' 
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·/■· - πΙ^ΙΡΟΙ^ΙΒί <ξΟΟΟν · 

Ε(|Μ9ί>ν » Ι^υχίκΐΊκ έη^γαιιοίικτη^ νΑ5- «ϊήα Τ09θβηΐ|ιέ*θς (ΐ^ βιην Λ !|;ηΜ » <ιΐ Η ΐ νί »ι< 
π<φΐοχ<^ ΐΐφίπη νβ ποΐθβΜηττάΐ2Βονο^ΛβΟ(0^^ρ(θ εξ0δ<^ Ωοέπα ΐαάκΒ Αννιπύν ιη )·ιιβθ9ή;β> 
τα»· το'_ί(5ο«χό πβριθώΙ^ ΐξ6&ου μττάξ^ 15 *« και 45 ιίο μκά ττρτ ε π^ νίοκρα το» βοΒί&ητ}. Τό. 
χι?ον»3«> .-ηοιθώοΜ) να ποοοα^μ^ετοι ανάλογα μ« τις στομι^ ανάγκη τοο χειςιβΗ^ 

4.& Χφονι»} .-ιεςηθώοιο ειοόδον 

Εφόσον η όιάταξη απενν^γοηοίηστις τοο νΑ$ ιίναι τατοθηημένΐ| μέσα οτΐ}» .-ιίοοσιαηνόιΜνιι 
περιοχή, επιτρέπηαι χρονικό περιθώ^ ατό 5 «ο έβς και 15 ϊβο «π’ ανώτατο όριο αρ» την 
ενεργοποίηση του ηχητικού και το» οπηκόύ σήματος συναγερμού. Το χρσηχύ περιθώριο μχορεί να 
προσαρμό^αι ανάλογα με τις ατομοάς ανάγκες το» χειριστή.^ 

4.9. Απεικόνιση θέσης 

4.9.1. Για να παρέχεται πληροφόρηση σχετικά με τη θέση του νΑ$ (ε·«ργοποίηση, απενεργοπβίηση, 
χρονικό περιθώριο ενεργο.ποίησης του συναγερμού, ότι είναι ενεργοποιημένος ο συναγερμός) 
επιτρέ,τονται οπτικές απεικονίσεις μέσα και έξω από το θάλαμο· ε,τι^τών. Η φωτεινή ένταση των 
οπτικών σημάτων έξω α,πό το θάλαμο επφατών δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 05 εά. 

4.9.2. Εάν παρέχεται ένδειξη των μικρών χρονικά «δυναμικών» διεργασιών ό.πως αλλα·['ές από τη θέση 
«ενεργοποίησης» στη «θέσι·) απενεργοποίησης» και ανποτρόφως, η ένδειξη .τράτει να είναι οπτική, 
σύμφωνα με το σημείο 4.9.1. Αρτή η οπτική ένδειξη μπορεί επίσης να δίδεται από τους δείκτες 
διεύθυνσης ή/κοι την (τις) λυχνία(ες) του θαλάμου επιβατών, με την προϋπόβεσ»! ότι η διάρκεια της 
οπτικής ένδειξης μέσω των δεικτών διεύθυνσης δεν υπερβαίνει τα 3 «σ. 

4.10. Παροχή ισχύος 

Η πηγή ϋτ/ύος γιο το ΥΑί μπορεί να είναι ο συσσωρευτής του οχήματος. 

Εφόσον προβλέπεταμ ένας πρόσθετος συσσωρευτής μπορεί να επαναφορτίζεται και κατά κσνένον 
τρόπο δεν πρέπει να παρέχει ενέργεια σε άλλα μέρη του ηλεκτρικού συσπ'ιμοτο; του οχήματος. 


4,11. Προδιαγραφές οπτικών λειτουργιών 

4.11.1. Αυτοέλεγχος, αυτόματη ένδειξη βλάβης 

Κατά τον οπλκηιό του ΥΑδ, έκρυθμες κάτοστάσεις, όπως ανοικτές θύρες κλπ, μπορούν να 
ανιχνεύονται με μία λειτουργία αυτοελέγχου (έλεγχος αληθοφάνειας) και η κατάσταση αντή μπορεί 
να υποδεικνύεται. _ · 

4.11.2. Συναγερμός πανικού 

_ Επιτρέπεται οπτικός ή/και ηχητικός ή/και ραδιοφωνικός συναγερμός μέσατραδιοκυμάτων οηεξάρτη· 

τα από την κατάσταση (οπλισμός ή .ταροπίισμός) ή/και λειτουργία του Υ.λΧ. Ο συνα*^ρμός αυτός 
πρέπει να τίθεται σε λειτουργία μέσα στο όχημα και να μην επηρεάζει τιιν κατάσταση (οπλισμός ή- 
.τσροπλισμός) του ΥΑ5- Επίσιις πρέπει να είναι δυνατόν για το χρήστη του οχήματος να διαχόφει 
το συναγερμό πανικού. Σε .περίπτωση ηχητικού συναγερμού, η διάρκεια εκπομπής του ήχου ανά 
ενεργοποίηση δεν πρέπει να .περιορίζεται. Ο συναγερμός πανικού δεν πρέπει να ακινητοποιεί τον 
κιημήρα ή να σταματά τη /.ειτουργία του. 


5. Παράμετροι Ιπιτονργίας και συνθήκες δοκιμή; (') 

.ε ♦ 

5.1. Παράμετροι λειτουργίας 

Ολα τα κατασκευαστικά στοιχεία του ΥΑΧ πρέπει να ΙειτουργοΟν χωρίς καμία αστοχία υπό ης 

κάτωθι συνθήκες; 

5.1.1. Κλιματολσ/ικές συνθήκες 

Καθορίζονται δύο κλάσεις θερμοκρασίας περιβάλλοντος ως εξής· % * % , 

-40 ·0 έως + 85 °0 για μέρη που προορίζονται να τοποθετηθούν στο θάλαμο επιβατών ή στο 

χώρο αποσκευών, 

— - 40 ·0 έως + 125*0 για μέρη που .πρόκειται να τοποθετηθούν στο χώρο το» κινητήρα, επτός 
έαν ορ^οι διαφορτη^ 


'η-’ - ιΐΐ η '* Ί ' · “· " *' |··ήΓ-- -ηττΠ Γηττηγηιιιιτίΐ Ίώ Ιίΐτι ΤίριίίΐηιριΙιϊί ητ Γηι ι Τ ι η η ιι η— 

ώστημα'φωτιοκίύτΐΜταυΒΒ Μ νή α ωδηχρΒάζίΐΒίνα ώ ηιφω ι ω Ο » ιωτι; π ι>ρομ ί »|σ»ςλ€π« » ρΐ<Β ς το»ίηφίιίι»Κ ·· 
πρέπηΜύκοβάλλανταισι^'ΒΜηιέ;^^^ '·' 
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5.1.2. Βαθμό; .ιροστασία; για την ε'^/.ατάοταση 

Ποέ:ιει να παρέχονται οι κάτωθι βαθμοί προσταοίσς σύμηιωνα με το δημοσίευμα ί29-1989 τονι 
5Εα: ' ■ ' ' 

— 1Ρ -10 για μέρη που πρόκειται να τοποθετηθούν οτο θάλαμο επιβατών, 

— ΙΡ 42 γιο μέρη .που πρόκειται να τοποθετηθούν στο θάλαμο επιβατών των αυτοκινήτων μεγάλου 
τουρισμοΟ.των αυτοκινήτων με πτυσσόμενη οροφή και των αυτοκίνητων με ανοιγόμενη σοοφη, 
ειροσον το σημείο τοποθέτηοη; απαιτεί υιρηλότερο βαθμό .προοτασίας από τον 1Ρ 40, 

— 1Ρ 54 για το υπόλοιπα μέρη. 

Ο κατασκευαστή: του νΑ5 προσδιορίζει στι: οδηγίε; τοποθετήση:, οιουσδήποτε περιορισμού; 
όσον αφόρα την τοποθέτηση κάποιου μέρους τη: εγκατάσταση: από άποψη σκόνη;, νερού και 
θερμοκρασία;. 

5.1.3. Αντίξοε; καιρικέ; συνθήκες 

Επτά σύμφωνα με το ΙΕΟ 68-2-30-1980. 

5.1.4. Ηλεκτρικέ; ιΛ·νθήκε; 

Ονομαστική τάση παροχή; ρεύματος; 12 V 

τΟ.ίμακ,α τάοεω; ηλεκτρικού ρεύματος λειτουρ-^ας; από 9 V έως την κ>άιοκα θερμοκρασία: που 
ορίζει το σημείο ό.Ι'.Ι. 

Χρόνος ανοχής για υπερβάλ).ουσες τάσεις σε 24Ό: 
υ = 18 V, μέγαστο όριο 1 Η 
υ ί 24 V, μέγιστο όριο 1 πιΐη. 

5.2. Συνθήκες δοκιμή; 

5.2.1. Δοκιμές /.ειτονργίας 

5.2.1.1. Πρέπει να εί^'^χεται κατά πόσον ΨΆδ πληροί τις ακόλουθες προδιαγραφές; 

— διάρκεια συ’ναγεομσύ σύμφωνα με τα σημεία 4.2,2 και 4.3.2, 

— συχνότητα και λόγος οπλισμοϋ/.ποροπίασμού σύμφωνα με τα σημεία 4.33 και 4.23.1 ή 433.2 
αντιστοίχως, 

— αριθμός κύκλων συναγερμού σύμφωνα με το σημείο 4.1.1, εφόσον υπάρχεμ 

■ — έλε'Πίο: της μανδάλωσης του οπλισμού συστημάτων συναγερμού σύμφωνα με το σημείο 4.5. 

5.2. Ι.2. Κανονικές συνθήκες δοκιμής 

Τάση υ = 12 V ± 0,2 V 

Θερμοκρασία Τ = 23 “Θ π: 5 "Ο. 

5.2.2. Αντίσταση σε μεταβολές της θερμοκρασίας και της τάσης 

Πρέπει επίσης να ελέγχεται κατά πόσον ,πληρούνται οι προδιαγραφές που ορίζονται στο σημείο 
5.2.1.1 υπό τις κάτωθι συνθήκες; 

5.2.2. Ι. Θερμοκρασία δοκιμής Τ = - 40 £ 2 ’Ο 

Τάση δοκιμής ΙΙ = 9 V * 03 V 

Διάρκεια αποθήκευσης τέσσερις ώρες. 

52.2.2. Για μέρη που πρόκειται να τοποθετηθούν στο θάλαμο επιβατών ή στο χώρο αποσκευών; 

θερμοκρααία δοκιμής Τ = 85 *0 £ 2 *0 

Τάση δοκιμής ϋ = 15 V ± 03 V 

Διάρκεια αποθήκευσης τέσσερις ώρες. 

53.23, Για μέρη που πρόκειται να τοποθετηθούν στο διαμέρισμα του κινητήρα εκτός εάν ορίζεται 
διαφορετικά; 

θερμοκρασία δοκιμής Τ = 125 Ό ± 2 *€ 

Τάση δοκιμής ϋ = 125 V ± 03 V 

Διάρκεια αποθήκευσης .τεσοερις ώρες. 

533.4. Το νΑ5, τόσο σε χατάσιαση οπλισμού όσο και παροπλισμού, πράην να τητοβόλλεται οε υπερβάλ- 
/ουσα τάση ίση προς 18 V ± ΟβΙ V επί 1 ώρα. 
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52.2.5. 

5,2.3. 

5.14, 

5.2.5. 

5.2.6. 

51.2. 

5.2.8. 

5.2.8. Ι. 

5.2.3.2. 

5.18.2.1. 

5.2.8.2.1 

5.2.8.13. 

5.183. 

51.8.4, 

51.9. 


Το νΑ$, τόοο ατην κατάσταση οπλισμού όσο και .ταςοπλισμού, ,τοέπει να νποβά>3.ΓΓαι. σε 
ν.τεββάλλουσα τάση ίση .τοος 24 V ± 0,2 V επί 1 ηιίο. 

Ασφαλής λειτουοιτά μετά τη δοκιμή ξένου σώματος και υδατοστεγανότητας 

.Μετά τη δοκιμή στεγανότητας .τρος ξένο σώμα και .τρος το νεοό σύμφωνα με το 1ΕΟ 529—1989, για 
βαθμούς προστασίας του σημείου 5,1.2, οι δοκμιές λειτουργίας σύμφωνο με το σημείο 5.2.1 πρέπει 
να επαναληφθούν. 

Ασφα/.ής λειτουργία μετά τη δοκμιή συμπύκνωσης 

Μετά τη δοκιμή αντοχής στην υγρασία που πρέπει να διενεργείται σύμφωνα με το [Ε€ 68- 
2·30-(1980), οι δοκιμές λειτουργίας σύμφωνα με το σημείο 5.2.1 .πρέπει να επαναληφθούν. 

Δοκμιή για την ασφάί,εια α,πό την αναστροφή της πολικότητας 

Το νΑ5 και το κατασκευαστικά του στοιχείο δεν .πρέπει να κατοστρέφονται από αναστροφή της 
πολικότητας έιος 13 V ε.πί 2 ιπίπ. 

Μετά τη δοκιμή αυτιμ οι δοκιμές λειτουργίας σύμφωνα με το σημείο 5.2.1 .παέ.πει να ε.παναλη- 
φθούν. 

Δοκμιή ασφαλείας από το βραχυκυκλώματα 

Ό).ες οι ηλεκτρικές συνδέσεις του νΑ3 πρέπει να είναι απρόσβλητες α.πό το βραχυκυκλώματα με 
γείωση μέγιστηξ τάσεως 13 V ή/και να διαθέτουν αντιστάσεις. 

Μετά τΐ) δοκιμή αυτή, οι δοκιμές λειτουργίας σύμφωνα με το σιιμείο 5.2.1 .πρέπει να επαναί.ηφθούν 
και να αλί.αχθούν, εφόσον χρειάζεται, οι αντιστάσεις. 

Κατανάλωση ενέργειας στη θέση ενεργοποίησης 

Η κατανάλωση ενέργειας στη θέση ενεργοποίησης υπό τις συνθήκες ,του δίδονται στο σημείο 5.2,1,2 
δεν πρέ-τει να υπερβαίνουν τα 20 πιΑ για όλο το σύστημα συναγερμού (Τΐ'μ.πΕριλαμβανομένης της 
απεικόνισης θέσης και του συστήματος ακινΐ)τοποίησιις, εφόσον υπάρχουν. 

Ασφαλής λειτουργία μετά τη δοκμιή δόνησης 

Για τη δοκμιή αυτή, τα κκιτασκευαστικά στοιχεία χωρίζονται σε δύο τύπους; 

Τύπος I: κατασκευαστικά στοιχείο που συνσρμολογούνται κανονικά β.πί του οχήματος· 

Τύπος 1 κατασκευαστικά στοιχεία .που .πρόκειται να συνόεθούν με τον -κινητήρα. 

Τα κατασκευαστικά στοιχεία/το νΑ$ υποβά/ΐονται σε ημιτονοειδή δόνηση, της οποία; τα χαρακτη¬ 
ριστικά είναι τα εξής: 

Γιο τον τύιπο 1; 

Η συ-χνόχητα .πρέπει να κυμαίνεται από 10 Ηζ έοις 500 Ηζ με μέ-ϊπστρ εύρος κύματος ± 5 ιαιη και 
μέ-^οτη επιτάχυνση 3 χ (κορυφή στο 0). 

Για τον τύπο 2; 

Η συχνότητα πρέπει να κυμαίνεται από 20 Ηζ έως 300 Ηζ με μέγιστο εύρος -κύματος ± 2 γπγπ και 
μέγιοτη επιτά-χυνση 15 β (κορυφή στο 0). 

Γιο αμφότερους τους τύπους Ι -και 1 

Η διακύμανση της συχνότητας είναι 1 οκτάβα/πιίπ. 

0 αριθμός -κύκλων είναι 10, η δε δοκμιή εκτελείτοι κατά μή-κος καθενός των 3 αξόνων. 

Οι δονήσεις- ασκούνται σε -χαμηλές συχνότητες σε μέγιστο σταθερό εύρος κύματος και με μέγιοτη 
σταθερή επιτάχυνση στις υψηλές συχνότητες. 

Κατά τη διάρκεια της δοκμιής, το νΑ5 συνδέεται με την παροχή ρεύματος -και το καλώδιο .πρέπει 
νο ενισχυθεί μετά οπό 200 πκη. 

Μετά τη δοκμιή δόνησης, η δοκμιή λειτουργίας σύμφωνα με το σημείο 5.11 -πρέπει να επσναλη- 
φθεί. 

Δοκμιή ιινβεχτικότητας 

Υπό τις συνθήκες δοκμιής που ορίζονται στο σημείο 51.1.2, ένουση 300 πλήρων κύκλων συναγερ- 
μού {ηχητικού ή/και οπτικού) με χρόνο παύσης της ηχητικής διάταξής 5 ιτίη. 
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5.2.10. 

5.2.10.1. 

5.2.11. 

5.2.12. 

5.2.13. 

5.2.14. 

5.2.15. 


6 . 

6 . 1 . 

6 . 1 . 1 . 

6 . 1 . 2 . 

6.1.3. 

62 . 


Δοκιμές εςιοτερικών κλ^θοων (τοποβετημένων σιο εξωτερικό τον οχήματος) 

Οι δοκιμές .του ακολουθούν θα διενερ'/τιθούν μόνον εφόσον δεν χοησιμοτοιείται ο κύλινδρος 
μανόάλωσης του αρχικού εςο.τλισμού μανδάλωσης των Θηρών. 

Το κλ.είθρο είναι σχεδιασμένο και κατασκευασμένο κατά ·τρ·ο.το 'ωστε να' .ταραμένει .τλήρω: 
ατοτε).εσματικό ακόμη και μετά από: 

2 500 κύκλους ο.τ/κσμού/.ταοο.τλιομού .τρος κάθε κατεύθυνση, σκο>Όυθούιιενους α,το 96 ώρες 
ελάχιστη: έκθεση: σε δοκιμή αλατούχου αερολύματος σύμφωνα με το Iε^ 68-2-11-1931, δοκιμή 
αντίστασης σπι διάβρωση. 

Δοκιμή συστημάτων τροοταοίας του θαλάμου ε:τιβατών 

Ο συναγερμός .τρέτει να ενεργο.τοιηθεί όταν ένα κάθετο χώρισιια διαστάσεων 02 χ 0.15 τη εισχωρεί 
ετί 0.3 ιη (η μέτρηση .τρο’^ιατο.τοιείται από το κέντρο του κάθετου χωρίσματος) διαμέσου ενός 
ανοικτού .ταραθύρου της ειι,τρόσθιας θύρας μέσα στο θάλαμο ε.τιβατών. τρος τα ειιτρός και 
.ταράίά.ηλα προς το δρόμο με ταχύτητα 0,4 γπ/ϊ και υπό γ'ννία 45 ’ ως τρος το διάμεσο διαμηκες 
ε,τίτεδο του οχήματος (βλέπε σχέδια στο .τροοάρτημα 2 του παρόντος ταραοτήματος). 

Ηλεκτρομαγνητική συμβατότητα 

Το συστήματα συναγερμού οχημάτων .τρέ.τει να πληρούν τις σχετικές τεχνικέ: προΟιαγραφε:, ιδίως 
δε εκείνες που αφορούν την ηλεκτρομο·/νητική συμβατότητα (Ε.Μ01. 

Ασφάλεια κατά εσφαλμένου συναγερμού σε περίπτωση κρούση: στο όχημα 

Πρέπει να ε,παληθεύεται ότι η κρούση έως 4,5 )ουΙί5 ενός ημισφαιρικού σώματος διαμέτρου 
165'ΓηΓη και σκληρότητας (70 ±) δηοτβ Α. η οποία επερχεται σε οιοδή.ποτε σημείο του αμαξώματος 
ή των υαλοπινάκων του οχήιιατος με την εν λόγω καμ.τύλη επιφάνεια δεν-προκαλ,εί εσφαλιιένου: 
συναγερμούς. . 

Ασφάλεια κατά εσφαλμένων συναγερμών· σε .περίπτωση .πτώση: της τάσης 

Πρέπει να ε,παληθεύεται ότι η σρ';ή πτώση τη; τάση; του κύριου συοοωρεί'τή με συνεχή εκφόρτιση 
0,5 ν/η στα 3 V δεν προκαλεί εσφαλιιένου; συνα’/ερμούς. 

Συνθήκε; δο-κιμής: βϋπε σημείο 5.2.12 ανωτέρω. 

Δοκιμή ασφα/,είας κατά εσφαλμένων συναγερμών της ενδεικτικής λυ-χνία: του θαλάμου επιβατών. 

Συστημ“·'“ προορίζονται '/ια την προστασία του θαΫ.άιιου επιβατών σύμφωνα με το σημείο 
4.1.1 ανωτέοω υποβάλλονται σε δο'κιμή μαζί με το όχημα υπό κανονικές συνθήκες (σημείο 
5.2.1.2). ' · ' 

Το σύστημα, τοποθετημένο σύμφωνο με τις οδη'^ίες του κατασκευαστή, δεν πρέπει να δίδει έναυσμα 
λειτουργίας του συνα'^ερμού όταν έχει υποβληθεί .τέντε φορές στη δο'κυιή που περιγράφεται στο 
σημείο 5.2.13 ανωτέρω σε διαστήματα θΔ «ο. 

Η παρονσίο ατομου που ακουμπά ή -κινείται '.ά’ρω από το όχημα (με κλειστά παράθυρα) Οεν πρέπει 
να ,προ'καλεί εσφαλμένο συνο'^ερμό. 


Οδηγίες 

Κάθε νΑ5 πρέπει να συνοδεύεται από: 

Οδηγίες τοποθέτησης 

Κατάλογο οχημάτων και μοντέλων οχημάτων για τα οποία προορίζεται η διάταξη. Ο κατάλογος 
μπορεί να είναι ειδικός ή γενκός, όπως «όλο τα αυτοκίνητα με βενζινοκινητήρα και με συσσωρευτή 
12 V με γείήίση στον αρνητικό πόλο». 

Τρόπος τοποθέτησης με φωτογραφίες ή/και πολύ σαφή σχέδια. 

Εφόσον το νΑ5 περιλαμβάνει σύστημα ακινητο.ποίησης. πρέπει να παρέχονται πρόσθετες οδηγίες 
σχετικά με το κατά πόσον πληρούνται οι απαιτήσεις του παραρτήματος V. * 

Ένο πιστοποιητικό ταποθέτηαης πριίς συμπλήρωση, παράδειγμα τον οποίου δίδεται στο προσάρτη¬ 
μα 1 ταυ παρόντος .ταραρτήματος 

Γενιχή έκθεση προς τον αγοραστή τον ΥΑδ, μι την οποία του εφίοτάται η προσοχή στα ακόλουθα 
σημεία: 

— το νΑ5 πρέπει να τοποθετείται σϋμφιανα με τις οδτηήες τον κστασκενασιή. 


63 . 
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— αννιστάται η επιλογή ενός καλού τεχνικού (ο χαταοχευαστής του οχήματος μπο^^εί να υποδει¬ 
κνύει αρμόδιους τεχνιχαύς), 

— το πιοτοποιητικό τόποθέτηοης που παρέχεται με το σύστημα πρέπει να συμπληρώνεται από τον 
τεχνικό τοποθέτησης. 

6.4. Οδηγίες χρήσης 

6.5. Οδηγίες συντήρησης 

6.6. Γενική προειδοποίηση σχεπκά με τους κινδύνους που εμπεριέχεί/όιαδήποτε αλλοίωση ή προσθήκη 
στο σύστημα ακινητοποίηαης και ότι αυτές οι αλλοιώοεις ή -τροοβήκες καθιστούν αυτομάτως άχυρο 
το πιστοποιητικό τοποθέτησης που αναφέρεται στο σημείο 62 ανωτέρω. 

6.7. Υπόδείςη του (των) σημ£ίου(ΐι)ν) του σήματος έγκρισης τύπου που αναφέρεται στο παράρτημα I 
της .ταρούσας οδηγίας ι'ι/και του πιστοποιητικού συμμόρφωσης .του αναφέρεται στην παρούσα 
οδηγία. 

ΜΕΡΟΣ II 

ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΟΣΟΝ ΑΦΟΡΑ ΤΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΣΥΝΑΓΕΡΜΟΥ 

Οταν ένα νΑ$ εγκεκριμμένο βάσει του μέρος I του παρόντος παραρτι'ιματος χρησψοποιείται σε 
όχημα υποβληθέν σε έτ-ιριση τύπου βάσει του μέρους Π του παρόντος .τοραρτήματος; οι δοκιμές 
.του απαιτούνται για ένα νΑ5 ούτως ώστε να χορηγηθεί έγκριση τύπου βάσει του μέρους I του 
παρόντος παραρτήματος δεν επανολαβάνονται. 

7. Ορισμοί 

Για τους σκοπούς του μέρους II του .τσρόηος .ταραρτήματος, ως; 

7.1. «σύστημα(τα) συναγερμού» (Α5) νοείται η διευθέτηση κατασκευαστικών στοιχείων το-τοθετημένων 
ως αρχικός εξοπλισμός ενός τύπου οχήματος, σχεδιασμένων για να δείχνουν παρείσφρηση ή 
.ταρέμβαση στο όχημα- τα συστήματα αητά μπορούν να παρέχουν πρόσθετη ,τροστασία από την 
παράνομη χρήση του ο·χήαατος· 

7.2. «τύπο: οχήματος όσον αφορά το σύστημα συναγερμού» νοούνται τα ο·χήμστα τα οποία δεν 
διαφέρουν σημαντικά σε ουσιαστι-κά θέματα, όπως: 

— η εμ.τορική ε,πωνυμία του -κατασ-κευαστή ή η μάρκα, 

— χαρα'/.τηριστικά του οχήματος που ε.τηρεάζουν σημαντικά τις επιδόσεις του Α5. 

— τον τύπο -και το σχεδιαομό του Α$ ή του νΑ5. 

7.3. ΑΪΛοι ορισμοί ισ/ύοντες για το μέρος II .τεοιλαμβάνονται στο σι^μείο 2 του παρόντος παραρτήμα¬ 
τος. 

8. Γενικέ; προδιαγραφές 

- 8.1. Το Α5 σχεδιάζεται -και κατασκευάζεται -κατά τρόπο ώστε, σε περίπτωσι) πάρείοφρήσης ή παρέμβα¬ 
σης στο όχημα, να 'ε-κπέμπει σήμα συναγερμού. 

Το σήμα συναγερμού πρέπει να είναι ηχητικό και μπορεί να περιλαμβάνει επιπροσθέτως διατάζεις 
οπτικού συναγερμού, ή να είναι συναγερμός με ραδιοφωνική ζεύξη, ή να είναι οιοσδήποτε 
συνδυασμός των ανωτέρω. 

8.2. Τα οχήματα που είναι εςοπ/κομένα με συστι'ιματα συναγερμού .τρέπει να πληρούν τις σχετυκές 
τεχνικές α.ταιτήσεις, ιδίως σε ό,τι αφορά την ηλεκτρομα·χνΐ)τική συμβατότητα {ΕΜ^). 

8.3. Εφόσον το Α5 περιλ.αμβάνει τη δυνατότητα ροδιομετάδοσης, .τ.χ. για τον οπίασμό ή παροπλισμό 

του συναγερμού ή^της ραδιομετάδοσης, .τρέπει να πλ.ηροί τα σχετικά πρότυ.το ΕΤ5Ι. Η συχνότητα 
πρέπει να είι-αι 43^.92 ΜΗζ -και η μεγίστη εκπεμπόμενιι ισχύς 25 ηι^. , 

8.4. Το Α5 -και τα κατασκευαστικά του στοιχεία δεν πρέ,τει να ενεργοποιούναι α·κούοια, ιδίως όταν είναι 
σε ίίΐτουργία ο -κινητήρας. 

8.5. Βλάβη του Α5, ή βλάβη τΐ}ς τροφοδοσίας του αε ηλεκτρικό ρεύμα, δεν πρέπα να επηρεάζει την 
ασφαλή Ιΐΐτουργία του οχήματοε. 
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8.6. Το :Γνστημο συνογεςμού. τα κατοσν.ευοοηκά του στοιχεία και τα μέση του ελΓ, 7 .ο''ται από αυτό 
ποέτει να είναι τοποθετημένα έτσι ώστε να ελαχιστοποιείται ο κίνδυνος να καταστούν αναποτελε¬ 
σματικά ή να καταστοαφούν γρήγοοο και διακριτικά, π.χ. με ιρθηνά, εύκολα αποκρυβόμενα 
εργαλεία, όργανα ή ιδιοκατασκευάσματα ευρέως διαδεδομένα. 

8.7. Το σί'οτημα τρέπει να είναι διευθετημέισ έτσι ώστε η βραχυκύχλωοη οιουδήτοτε κυκλώματος 

σήματος συναγερμού να μην καθιστά αναποτελεσματικό το σύστημα συναγερμού από καιιία 
άποψη, εκτός οιπό το κύκλωμα του έχει βραχυκυκλωθεί. 

8.8. Το .λ 5 ίΐτορεί να .περι/.αμβάνει σύστημα ακινητοποίησης, το οποίο πρέπει να .πληροί τι; αταιτήοιις 
του παραρτήμοτος V. 

9. Ειδικές προδιαγραφές 

9.1. Φάσμα .προστασίας 

9.1.1. Ειδικές απαιτήσεις 

Το .Λ5 πρέπει τουλάχιστον να ανιχνεύει και να επισημαίνει το άνοιγμα οιασόήποτε θύρας του 
οχήματο:. του καλύμματος του κινητήρα (καπό) και του χώρου αποσκευών. Η βλάρη, ή η δισκατή 
όλων των φωτεινών πηγών, π.χ. λυχνία του θα>άμου επιβατών, δεν πρέπει να ιιειώνουν τη 
λειτουργία ύ.ίγ/ρν. 

Η τοποθέτηση πρόσθετων ενεργών αισθητήρων ·μα την πληροφόρηση, απεικόνιση, π.χ, τσρείοφρη- 
ση: μέσα στο όχημα, π.χ. ενδεικτική λυχνία θαλάμου επιβατών, ενδεικτική λυχνία υαλοπίνακα, 
θραύση οιουδήποτε υαλο.πίνακα, ή από.πειρα·κ>Λπής του αυτοκινήτου, π.χ. αισθητήρα; κλήσεως, 
ε.πιτοέπο\παι. λαμβανομένων υ.πόιίιη,των μέτρων αποτροπή; κάθε άσκησης ηχητικής Γκπομπής τΟυ 
συναγερμού (εσφαλμένος συναγερμός, βλέπε σημείο 9.1ί2 κατωτέρω). 

Εφόσον αυτοί οι πρόσθετοι αισθητήρες προκαλούν σήμα συνα·^ρμού ακόμη και μετά την πορει- 
σφρηση στο όχημα (π.χ. λόγω θραύσης υαλοπίνακα) ή λόγω εξωτερικής επίρροιβς (.π.χ. άνεμος), το 
σήμα συναγερμού, το οποίο έχει ενεργοποιηθεί από έναν από τους προαναφερθέντες αισθητήρες, 
παραμένει ενεργοποιημένο έως δέκα φορές κατ’ ανώτατο όριο εντός του ιδίου διαστήματος 
ενεργοποίησης του Α5. 

Στην περίπτωση αυτή το διάστημα ενεργοποίησης .περιορίζεται ατό την. ενεργοποίηση του συστήμα¬ 
τος λόγω αντίστοιχης ενέργειας του κατόχου του οχήματος. 

Ορισμένα είδη πρόσθετων αισθητήρων, π.χ. αισθητήρας θολάιιου επιβατών (υτέρηχομ υπέρυθρες 
ακτίνες) ή αισθητήρας κλήσεως, κ,λπ. μπορούν να απενεργοτοιούνται σκαπίμως. Τότε πρέπει να 
υπάρξει ανεξάρτητη ενέργεια κάθε φορά πριν ενερ'^ποιηθεί το Α$, Δεν πρέπει να είναι δυνατόν να 
οπενεργοποιούνται οι αισθητήρες όταν το σύστημα συνο'^ρμού είναι ενεργοποιημένο. 

9.1.2. Ασφάλεια κατά εσφαλμένου συνα'^μού 

9.1-2.1. Πρέπει να Εξασφαλίζεται ότι το Α5. είτε οπλισμένο είτε παροπλισμένο, δεν μπορεί να προκαλέοει 
άσκοπη εκ.πομπή του ηχητικού σήματος, σε περίπτωση: 

— κρούσης ε,πί του οχήματος: δοκιμή σημείου ΐ.113, 

— πτώσης της τάσης του συσσωρευτή λόγω συνεχούς εχφόρτισης: δοχμιή σημείου 52.14, 

— εσφαλαένου συναγερμού της ενδεικτικής λυχνίας του θαλάμου επιβατών: δοκιμή σημείου 
, 5.2.15.' 

9.1.22. Εφόσον ο αϊτών την έγκριση τύπου μπορεί να αποδείξει, π.χ. με τεχνικά δεδομένα, ότι εξασφαλίζε¬ 
ται σε ικανοποιητικό βαθμό ασφάλεια κατά εσφαλμένου συναγερμού, η αρμόδιο τεχνική υπηρεσία 
που διεξά'^ι τις δοκιμές έγκρισης τύπου μπορεί να μην απαιτήσει ορισμένες από τις παροοναφερ- 
θείσες δοκιμές. 

92. Ηχητικός συναγερμός 

92.1. Γενικά 

Το σήμα συναγερμού πρέπει να είναι ευδιάκριτο ηχητικό και αναγνωρίσιμο, πρέπει δε να διοφέρα 
σε μεγάλο βαθμό οπό τα υπόλοιπα ηχητικά σήματα που χρησιμοποιούνται στην οδική κυκλοφο¬ 
ρία. . 

Εκτός από τη διάταξη ηχητικής προειδοποίησης στον αρχικό εξοπλιομό, μπορεί να το^ετηθεί μια 
^ανεξάρτητη διάταξη ηχητικού συναγερ)^ στο,χώρο το» οχήματος που ελέγχεται από το-Αί, όποβ 
δεν θα είναι εύκολα και γρήγορα προοηή από άτομα. 
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Εφόοατν χρησιμοποιείται ανεξάρτητη διάταξη ηχητικού σήματος σύμφωνα με το σημείο 9^3.1 
κατωτέρω, η αρχική τυποποιημένη δμίτιχςη ηχητικής προειδοποίησης μπορεί επιπροσθέτως να 
ενεργοποιηθεί από το Α5, με την προϋπόθεση όη οιαδήποτε παρέμβαση στην τυποποιημένη 
διάταξη ηχητικού συναγερμού (που συνήθως είναι πιο εύκολα προσιτή) δεν επηρεάζει τη λειτουρ¬ 
γία της χωριστής διάταξης ηχητικού σήματος συναγερμού. 

93.2. Διάρκεια ηχητικού σήματος συναγερμού 

Ελάχιστη; 25 ϊκ 

Μεγίστη; 30 ί«ο. 

Το ηχητικό σήμα συναγερμού μπορεί να εκπεμφθεί .πάλι μόνο μετά την επόμενη παρέμβαση στο 
όχημα, π.χ. μετά την παρέλευση του προαναφερθέντος χρόνου (περιορισμού β?έπε σημεία 9.1.1 και 
9.13 ανωτέρω). 

Η απει-εργοποίηση του συστήματος συναγερμού πρέπει να παύει αμέσως την εκπομπή του ηχητικού 
σήματος. 

9.2.3. Προδιαγραφές ηχητικού σήματος συναγερμού 

9.2.3.1. Διάταξη σήματος συναγερμού με σταθερό τόνο (σταθερό φάσμα συχνότητας), .π.χ. κόρνα: ηχτνιικά, 
κ.λπ. δεδομένα σύμφωνα με το προσάρτημα 4 του -παρόντος .παραρτήματος. 

Δια/εύτον στρα συναγερμού (οπλισμένο/παρο.πλιομένο): 

Χρόνος ένσυσης 2 Ηζ ± 1 Ηζ 

Χρόνος λειτουργίας = χρόνος μη γπιτουργίος £ 10 %'. 

9.2.3.2. Διάταξη ηχητικού σήματος συναγερμού με διαμόρφωση ^συχνότητας; ακουστικά κ.α. δεδομένα 
σύμφωνα με το προσάρτημα 4 του .παρόντος .παραρτήματος, ίση όμως διάβαση ενός σημαντικού 
φάσματος συχνότητας ενπός του προαναφερθέντος φάσματος (1 800 έως 3ρ50 Ηζ) και προς τις δύο 
κατευθύνσεις., 

Συχνότητα διάβασης 2 Ηζ £ 1 Ηζ. 

9.2.3.3. Ηχοστάθμη 

Η πηγή ήχου είναι; είτε μία διάταξη ηχητικής .προειδοποίησης ε·^/.εκριμμένη βάσει της οδηγίας 
70/388/ΕΟΚ. τμήμα 1 ή μία διάταξή .που να -πληροί ^τις ιιπαιτήσεις των σημείων 1 και 2 του 
προσαρτήματος 4 του παρότπος παραρτήματος. 

Ωστόσο, σε περύττωση μιας πηγι'ις ήχου διαφορετικίις από την αρχική διάταξη ηχητικής προειδοποί¬ 
ησης, η ελάχιστη ηχοστάθμη μπορεί να μειωθεί σε 100 όΒι.Α.), μετρούμενη υπό ης συνθήκες του 
προσαρτήματος 4 τον -Ίαρόντος παραρτήματος. 

9.3. Οπτικό: συναγερμός, εφόσον υπάρχει 

9.3.1. Γενικά 

Σε περατϋίση παρείσφρηοης ή .ταρέμβασης στο όχημα, η διάταξη πρέ.πει να εκπέμφει οπτικό σήμα 
συναγερμού, όπως ορίζεται στο σημεία 9.3.2 και 9.3.3 κατωτέρω. 

9.3.2. Διάρκεια του οπτικού σήματος συναγερμού 

Το οπτικό σήμα συναγερμού .πρέπει να διαρκεί από 25 ίκ έως 5 τηίη μετά την ενεργοποίησί) του 
συναγερμού. 

Η ανε\ΐργοποίιμ5η του συστήματος συναγερμού πρέ.πει αμέσως να .παύει την εκ_πομ.πιι του σήματος 
συναγερμού. 

9.3.3. Τύ.πος ο.πτικού σήματος συναγερμού 

Διαλεύπουσσ /.ειτουργία των. δεικτών διεύθυνση; ή/και της λυχνίας του, θαλάμου επιβατών του 
οχι'ιματος, καθώς και όλων των λυχνιών που ανήκουν στο ίδιο ηλεκτρικό κύκλωμα. 

Συχνότητα έναυοης 2 Ηζ ί: 1 Ηζ 

Σε συνδυασμό με το ηχητικό σι'ρα, επιτρέπονται και τα ασύ'γχρονα σήματα. 

Χρόνος ).£[τουρνίας_5.χρόΐϊ>ς μη λειτουργίας ± 10 %. 

9.4. Συναγερμός με τκπομπή ραδιοκυμάτων (ανογγελτής, εφόσον υπάρχει) 

Το Α$ μ.πορεί να περιλαμβάνει εγκατάσταση -που να προκσ/πί την εκπομπή' ραδιοκυμάτων 
συναγερμού- 
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9.5. Μανδού,ωση Ενίρ·<οποίησης του συοτήμοτος συναγερμού 

9.5.1. Όταν ο κινητήρας είναι σε λειτουργία, πρέπει να είναι αδύνατη η σκόπιμη ή η ακούσια ενερ'^ποί- 
ηση του συστήματος συνο','ερμού. 

9.6. Ενεργο.τοίηση και απενεργο.τοίηση του σνστήμοτο: συναγερμού 

9.6.1. Ενεργο.τοίηση 

Ε.τιτρέ.τονται όλο τα κατάλλ.ηλα μέσα ενεργοποίησης του .λ5. με την προϋπόθεση ότι δεν προκπ- 
λούν ακούσια εσφαλμένο συναγερμό. 

9 6 2. Λπενεογοποίηση 

» 

Η α.τενεργθποίηση του Α5 .τρέπει να ε.τιτυ·/χάνεται με μία ή με συνδυασμό τοιν κάτωθι διαταςεων: 
Α/ά.ες όιατάςει: με ισότιμε; επιδόσεις επιτρέπονται; 

9.6.2.1. ιιηχανικό κλειδί (που πληροί τις απαιτήσεις του προσαρτήματος 3 του .παρόντος -παραρτήματος), το 
οποίο απορεί να συνδυάζεται με το κεντρικό σύστημα ιιανδάλωσης του οχήματος, έχει τουλάχιστον 
1 000 παρα/ά.αγές και χρησιμοποιείται από έ:ΐι)- 

9.0.2.2. ηλεκτρική ηλεκτρονική διάταζη. π.χ. τηλ-εχειριστηριο, με τουλάχιστον 50000 .παρα,'ά.αγές, ΐ] οποία 

περιέχει μετοβα/ά,όμενο κωδικό ή/και έχει ελάχιστο χρόνο παρέλευσης δέκα ημέρες, .τ.χ. 5 000 το 
μέγιοτον παρα/Ααγές ανά 24 ώρες για τις τουλάχιστον 50 000 .ταρα>3.αγές· 

9.6 2.3. μηχανικό κλ.ειδί ή ηλεκτρική/η/χκτρονική διάταυη εντός ςου προστατευόμενου θαλάμου επιβατών, 
με χρονικό περιθώριο ειοόδου/εϊόδου. 

9.7. Χρονικό περιθώριο εςόδου 

Εφόσον ο διακόπτης ενεργοποίησης του Α5 είναι τοποθετημένος μέσα στην ποοστατευόμενη 
περιοχή, .πρέπει να προβλέπεται χρονικό περιθώριο εξόδου. Πρέπει να είναι δυνατόν να καθορίζε¬ 
ται το χρονικό περιθώριο ε|όόου»μετοξν 15 εβο και 45 αζ μετά την επενέργεια του διακόπτη. Το 
χροντκό .περιθώριο μπορεί να προοαρμόζεται ανά/.ογα με τις ατομικές ανά'γκες του χειριστή. 

9.5. Χρονικό περιθώριο εισόδου 

Εφόσον ο διακόπτης ενεργοποίησης του .\5 είναι τοποθετημένος μέσα στην προστατευόμενη 
περιοχή, πρέπει να προβλέπεται χρονικό περιθώριο εισόδου από 5 εει; έως και 15 εβε κατ' ανώτατο 
όριο .πριν την ενεργοποίηση του ηχητικού και του οπτικού σήματος συναγερμού. Το χρονικό 
.περιθώριο μπορεί να προσαρμόζεται ανάλογα με τις ατομικές ανά'/κες του χειριστή. 

9.9. Απεικόνιση θέσης 

9.9.1. Για να παρέχεται_πληροφόρηβη-όσον αφορά τη θέση στην οποία ενρίσκεται το Α3 (οπλισμός, 
παροπ/κσμός, χρόνος ενεργοποίησης του συναγερμού, ενεργοποιημένο σύστημα), η τοποθέτηση 

οπτικών απεικονίσεων επιτρέπεται εντός και Γκτός του θαλάμου επιβατών. Η φωτεινή ένταση των 
οπτικών σημάτων που είναι εγκατεστημένα εκτός του θαλάμου επιβατών δεν πρέ.πει να υπερβαίνει 
τα 0,5 εά. 

9.9.2. Εάν παρέχεται ένδεικη των μικρών χρονικά «δυναμικών» διεργασιών όπως αλλαγές οπό τη «θέση 
ενερ’(Όποίησης» στη «θέση απενεργοποίησης» και αντιστρόφως, η ένδειξη πρέπει να είναι οπτική, 
όπως ορίζει το σημείο 9.9.1. Αυτή η* οπτική ένδειξη μπορεί επίσης να δίδεται από τους δείκτες 
διεύθυνσης ή/κοι τη (τις) λυχνία(ες) του θαλάμου επιβατών, με την προϋποθέση ότι η διάρκεια της 
οτπικής ένδειξης μέσω των δεικτών διεύθυνσης δεν υπερβαίνει τα 3 κο. 

9.10. Παροχή ε^ργειας 

Η πηγή ισχύος του Α$ μπορεί νο είναι ο συσσωρευτής του οχήματος. 

Εφόσον παρέχεται πρόσθετος συσσωρευτής, αυτός πρέπει να είναι επαναφορτιζόμενος και σε καμία 
περίπτωση να μην τροφοδοτεί με ενέργεια σε άλλα μέρη του ηλεκτρικού συστήματος του οχήμα¬ 
τος. 

9.11. Προδιαγραφές για τις οπτικές λατουργίες 

9.11.1. Αυτοέλεγχος, αυτόματη ένδειξη βλάβης 

Κατά την ενεργοποίηση του Λ5 έκρυθμες χαχαατάοεις όπως ανοιχτές θύρες χΛπ. μπορούν να 
ανίχνεύονται με μία λειτουργία αυτοελέγχου (έλεγχος αληθοφάνειας), και να επισημαίνηαι η 
κατάσταση. 
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9.11.2. ■ ϊυνονϊρρώς πανικού 

Επιτ?έ.πεται οπτικός ή/και ηχητικός ή/και ασύρματος συνα'^ρμός αντϊόρτητα από την κατάσταση 
(οπλισμός ή .παροπλισμός) ή/και λειτονργία του Α5. Η έναυση του συνα'(τρμού αυτού πρέπει ^·α 
πραγματοποιείται μέσα στο όχημα και να μην επηρεάζει την κατάσταση (οπλισμός ή παροπλισμός) 
του Α5. Ε.τίσης πρέ.πει να είναι δυνατόν στον κάτοχο του οχήματος να διοκοήτει το συναγερμό 
πανικού. Σε περϋχτωση ηχητικού συναγερμού, η διάρκεια εχπομ.πής του ηχητικού σήματος ανά 
ενεργοποίηση δεν πρέπει να περιορίζεται. Ένας πανικός συναγερμού δεν πρέπει να ακινητοποιεί 
τον κινητήρα ή να παύει τη λειτουργία του, εφόσον αυτός είναι σε /.ειτουρ'ίία. 


10. Συνθήκες δοκιμή; 

Ολα τα κατασκευαστικά στοιχεία του νΑ5 ή Α5 πρέπει να υποβά/Αονται σε δοκιμή σϋμφοινα με τις 
διαδικασίες που περιγράφονται στο σημείο 5. 

Η απαίτηση αυτή δεν ισχύει για: 

10.1. εκείνα τα κατασκευαστικά στοιχεία .του έχουν τοποθετηθεί και έχουν υποβληθεί σε δοκιμή ως 
μέρος του οχήματος, ανεξάρτητα εαν έχει το.τοθετηθεί ένα ν.Α5/Α5 (.τ.χ. λυχνίες) ή 

10.2. εκείνα τα κατασκευαστικά στοιχεία που έχουν ,τροη'ΐΌυμένως υποβληθεί σε δοκιμή ως μέρος του 
οχήματος και έχουν ,ταρασχεθεί σχετικά αποδεικτικά έγγραφο. 


11, Οδηγίες 

Κάθε όχημα πρέπει να συνοδεύεται από; 

11.1. οδηγίες χρήσεως· 

11.2. οδηγίες συντήρησης· 

11.3. μια γενική προειδοποίηση σχετί'κά με τον κίνδυνο που εμ.τεριέχουν οιεοόήποτε αλλοτώσεις ή 
προσθή-κες στο σύστημοι. 


ΦΕΚ 353 
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Προσάρτημα 1 

Υπό6ηγμα πΐ(πο.το(ητιχον τοποθέτηση; 


Ο κάτωθι υπογεγοαμμένο; ... 

πιστοποιιί) ότι το ανοτημο σνναγερμον οχήμοτο; .του πεοιγρά({:εται κιιτωτέρω ταποθετήθι|κε από εμενπ τον 
ίδιο ονιΐ((ΐι)νιι με τι; οδηγϊε; τοποθέτηση; τοτ κοτασκιναστή του σνστήματο;. 


Περιγραΐίή του οχήματο;; 
Μάρκα; 


Τύπο:: 


Αριθμό; σειρά:: 
Αριθμό; ταξινόμηση:: 


Περιγραιρή του συστήματο; συναγερμού του οχήματα;; 

Νίάρκα; 

Τύπο;; 

Αριθμό; έ'/κριση; τύπου: 

(Τόπο;) . (Ημερομηνία): 

Πλήρη; διεύθυνση τεχνικού τοποθέτηση; (και σφραγίδα ει δυνατόν): 


Υπογραφή; 


(παρακα/.ούμε διευκρινίσατε τη θέση εργασία;) 
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Ποοσάοτημα 2 
Σημϊίο 57.11 

Δοκιμή των σνατημάταιν προβτααίας του θαίΛμου επιβατών 



Π^οαάοτημα 3 

Προδιαγραφές για μηχανικά κλείθρα 

1. Ο κύλινδρος του κλείθρου δεν πρέπει να εξέχει άνω ίου Ι πιηι από το περίβλημα και το εξέχον τμήμα 
πρέπει νο είναι κωνικό. 

1 0 αρμός μεταξύ του .πυρήνα του κυλίνδρου και του .περιβλήματος του πρίπει να αντέχει σε δύνααή 

εφελκυομού 600 Ν και σε ροπή στρέψεως 25 Νπι. 

3. Το κλείθρο πρέπει να διαθέτει κλείστρο του κυλίνδρου. 

4. Το σχέδιο του κλειδιού πρέπει να έχει τουλάχιστον 1000 πραγματικές παραλλαγές. 

5. Το κλείθρο δεν πρέπει ^ μπορεί ^ λειτούργησα με κλειδί το οποίο διαφέρει έστω και κατά ένα 
συνδυασμό από το κλειδί .που ταιριάζει στο κλείθρο. 


6. 


Το εξωτερικό άνοιγμα του κλείθρου πρέπει να είναι καλυμμένο ή κατά άλλο τρόπο προστατευμένο από 
την εισχώρηση σκόνης-ή νερού. 
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Προσάρτημα ί 

Τιχνικέ; π 9 θ 6 ιαγ 9 α(;έΐ γιο διατάξει; «κητικον ανϊογίομού (ΑΑΟ) 

1 . Οι ΑΑΟ ηοέ.Ίει να εκπέμπουν συντχή και ομοιόμοςιρο' ήχο, το ήχ· 1 ^ι^·ό φάσμα του οποίου δ(ν 
πρέπει να ποικίλ>,ει πολύ κατά τη διάρκεια της λειτουργία; του. Για τις ΑΑΟ που τροφοδοτούνται 
με εναί,/,ασσόιιενο ρεύμα, η απαίτηση αυτή ισ/ύει μόνον σε σταθερή ταχύτητα γεννήτριας, εντός του 
φάσματος που προδιο'^άφεται στο σημείο 2.1.3.2, 

2. Οι ΑΑΟ έχουν ηχητικά χαρακτηριστικά (φαομαηκή κατανομή της ηχητικής στάβιιης πίεση;) και 
μηχανικά χαρακτηριστικά τέτοιο που να (ΐπορούν να ικαιΌποιήσουν τι; ακόλουθες δοκιμές με τη 
συγκεκριμένη σειρά που δίδεται. 

2.1. Μέτρηση ηχητικών χαρακτηριστικών 

2.1.1. Οι ΑΑΟ πρέπει κατά ,προτίιιηοη να υποΡάλλοντοι σε δοκιμή σε περιβάλλ,ον όπου δεν αναποράγεται 
ο ήχο;. Ειδά/Αως, μπορούν να υποβληθούν σε δοκιμή οε θάλαμο όπου ανοπαράγετοι Ο ήχο; κατά 
το ήιιισι' ή σε ανοικτό χώρο. Στην περίπτωση αυτή, πρέπει να ληφθούν προφυλάξεις -μα να 
αποφευχθούν ανακλάσει; οπό το έδαφος εντός της περιοχής μέτρηση; (π.χ. με την τοποθέτηση 
απορροφητικών χωρισμάτων). Πρέπει να τηρείται σφαιρική απόκλιση έω; ένα όΒ εντό; ημισφαί¬ 
ριου ακτίνα; όχι μικρότερη; των 5 ιη. έω; τη μεγίστη συχνότητα που πρέπει να μετρηθεί, ειδικά 
στην κατεύθυνση μέτρηση; και στο ύνο; τη; συσκευή; και του ^ακροφώνου. 

Η ηχοστάθμη .πεοιβάΙΑοντο; .πρέπει να είναι τουλΛχιστον 10 άΒ μικρότερη από τη στάθμη ηχητική; 
πίεσης που πρέ.πει να μετρηθεί. 

Η διάταξη υποβάλλεται σε δοκαιή και το μικρόφωνο τοποθετείται στο ίδιο ΰι)τος. Το ύψος αυτό 
κυμαίνεται απο 1,15 έως 1,25 ιη. Ο άξονας μεγίστης ευαισθησίας του μικροφ^ώνου πρέπει να 
συμπίπτει με τη διεύθυνση τη; μέγιοτη: ηχοστάθιιης της διάταξης. 

Το μικρόφωνο .τρέπει να είναι τοποθετημένο έτσι ώστε το διάφρα'ίμά του να βρίσκεται σε 
απόσταση 2 ± Ο,οΐ πι από το επίπεδο εκ.πομπής του ήχου τη; διάταξης. Στην περίπτωση ^τάξεων 
με πολλές εξόδου; εκπομπής, η απόσταση πρέπει να καθορίζεται σε σχέση με το επίπεδο τη; 
πληοιέστερης εξόδου του μικροφώνου. 

2.1.2. Οι μετρήσεις τη; στάθμη: ηχητικής πίεσης πρέπει να πραγματοποιούνται με το μετρητή πρώτη: 
κ>.άσης ευκρίνεια; της ηχοσιάθμης σύμφωνα με τις προδιαγραφές του δημοΟιεύματος οριθ. 651, του 
1ΕΟ, πρώτη έκδοση (1979). 

Όλε; οι μετρήσεις -πρέπει να πραγματοποιούνται με τη χρήση της σταθερά; χρόνου «Ρ». Η μέτρηση 
του συνολ^,κού επιπέδου ηχητικής πίεση; πρέπει να πρα-φιατοποιείται με τη χρήση της καμπύλης 
στάθμισης Α. 

Το φάσιια του εκπεμπόμενου ήχου μετρείται σύμφωνα με τη μετατροπή ΡουείβΓ του ηχητικού 
σήματος. Ειδάλλως μπορούν να χρησιμοποιηθούν φίλτρα 1 / 3 _τη 5 οκτάβας_σύμφωγίΐ.με ττς προδια¬ 
γραφές του δημοσιεύματος οριθ. 225 του ΙΕ0, πρώτη έκδοση (1966). 

Στην .περίπτωση αυτή, η στάθμη ηχητικής πίεση; στις μεσαίες συχνότητες 2500 Ηζ πρέπει να 
καθορίζεται με την προσθήκη των δευτεροβάθμιων μέσων πίεσης του ήχου ■ στο 1/3 μέσων 
συχνοτήτων 2 000, 2 500 και 3 150 Ηζ. 

Σε οιαδήποτε περίπτωση, μόνον η μέθοδος μετατροπής Ροοτίετ θεωρείται ως μέθοδος αναφοράς. 

2.1.3. Η ΑΑΟ τροφιοδοτείται με ρεύμα, εφόσον χρειάζεται, των ακόλουθων τάβεών: αε μία από τις τάσεις 
δοκιμής 6 , 5 , 13 ή 26 νοίκ μετρούμενες στην έξοδο της πηγής ηλεκτρικής ισχύος και οι οποίες 
αντιστοιχούν στις ονομαστικές τάσεις 6 , 12 ή 24 Υοΐΐί. 

2.Ι.3.Ι. Στην περίπτωση που η ΑΑΟ τροφοδοτείται με συνεχές ρεύμα, μιας από τις τάσεις δοκιμής 63,13 ή 
26 νοΙΐ 5 μετρούμενες στην έξοδο της πηγή; ηλεκτρικής ισχύος και οι οποίες αντιστοιχούν στις 
ονομαστικές τάσεις 6 ,12 ή 24 ΥοΙα αντίστοιχα. 

2.υ.2. Στην περίπτωαη ΑΑΟ που τροφοδοτείται με εναλλασσόμενο ρεύμα, το ρεύμα παρέχεται από μια 
ηλεκτρογεννήτρια του τύπου που συνήθως χρησιμοποιείται με αυτό τον τύπο ΑΑΟ. Τα ηχηηχά 
χαρακτηριστικά της ΑΑΟ καταγράφονται για ταχύτητες της ηλεκτρογεννήτριας που αντιστοιχούν 
στο 50 %. 75 % και 100 % της μεγίστης τσχύτηφας που υποδεικνύει ο κατασκευαστής της γεννήτρι¬ 
ας γιο συνεχή λειτουργείο. Κατά τη διάρκεια της δοκιμής αυτής, δεν πρέπ» να επι^λι^ 
η^τρικό φορτίο στην ηλίκτρο·ίεννήτριο. Η δοκιμή αντοχής που περιγρόφηαι στο σημείο' 3 
διενεργείται με την ταχύτητα που υηοδειχύνει ο κατασκευαστής του εξοπλισμού και επιλέγεται απο 
το προαναφερθέν φάσμα. 

2.1.4. Εφόσον χρησιμοποιείται ανορθωτής στις δοκιμές ενός ΑΟΟ συνεχούς ρεύμετεος, το εναλλαοσόμενο 
στοιχείο της τάσης που μετρείται σας εξόδους ττκ πηγής, όταν οι διατι^εις προειδοποίησής βνβι οε 
λήτσυργία, δεν πρέπει να είναι ανάορη του 0,1 ΥοΙι, από κορυφή οε κορυφή. 
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2.1^. Γιη τις ΛΑΟ που τοοφοδοτοννιαι μ( ουνεχίς ^«ΰμα η αντίοτααη το»γ αγβιγών σύνδητης, ονμηεοι· 
λαμβανομένοτν των εξόδων χαι των επαφών πρέπο. να προατ^ίζονν όσο το δυνατόν περιοοόη- 

βρ: 

— 0,05 οΚπ» για κύκλωμα 6 ΥοΙτ, 

— 0,10 οΚπΜ για κύκλωμα 12 Υοίε, 

— 0,20 οΚπι: για κύκλωμα 24 νοΙι. 

2.1.6. Η διάταξη πρέπει να ουναρμολογηθεί με σταθερό τρόπο με τη χρήση του τμήματος ή των τμημότως 
που παρέχονται από τον κατασκευαστή, επάνω σε υποστήριγμα που έχει μάζα δέκα φορές εκείνης 
της διάταξης όχι μικρότερη των 30 Ιΐζ. Επιπλέον, πρέπει »α ληφθούν προφυλάξεις για να 
εςαοφαλίσθεί οτι οι ανακλάσεις στις πλευρές του υποσιηρίγματος και οι δονήσεις τους δεν 
επηρεάζουν σε μεγάλο βαθμό τα αποτελάοματα της μέτρησης. 

2.1.7. Υπό τις συνθήκες που καθορίζονται ανωτέρω, η στάθμη ηχηηκής πίεσης σταθμιΐΐόμενιι σί'μφωνα με 

την καρύλη Α δεν πρέπει να υπερβαίνει το 118 άΒ (Α). 

2. Ι.7.Ι. Επιπλέον, η στάθμη ηχητικής πίεσης στη ζώνη συχνοτήτων από 1 800 έως 3 500 Ηζ πρέπει να είναι 

μεγαλύτερη από τη στάθμη ηχητικής πίεσης οιουδήποτε κατασκευαστικού στοιχείου σε συχνότητα 
άνω των 3 500 Ηζ και σε οιαδή-ποτε περίπτωση ίση ή μεγαλύτερη των 105 ί1Β{Α!. 

2.1.8. Οι προαναφερθείσες προδιαγραφές πρέπει επίσης να πληροΰνται από μία διάταξη που έχει 
υ.ποβληθεί στιμ· δοκιμή αντοχής .που αναφέρεται στο σιμείο 3 κατωτέρω, με τάοη παροχήί 
κυμαινόμενη μεταξύ 115 % και 95 % της ονομαστικής της τάσης για ΑΑΟ τροφοδοτούμενη με 
συνεχές ρεύμα ή, για ΑΑΟ τροφοδοτούμενη με εναλλασσόμενο ρεύμα μεταξύ 50 % ^:αί 100 ντης. 
μέγισιης ταχύτητας της ηλεκτρογεννήτριας που υποδεικύνεται από τον κατασκευασπ] -(υα συνεχή 
λειτουργία. 

2.1.9. Η παρέλευσιι χρόνου από τη στιν-μή ενεργοποίησης έιος τη στιγμή κατά την οποία ο ήχος φθάνει την 
ελάχιστη στάθμη πόυ καθορίζεται στο σημείο 2.1.7 ανωτέρω, δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 0.2 ιεε, η 
δε μέτρηση πραγματοποιείται με θερμοκρασία περιβάλνοντος 20 ± 5 °€. 

Η διάταξη αυτή ισχύει ιδίως για τις διατάξεις που /ειτουργούν με πεπιεσμένο αέρα ή είναι 
ηλεκτρικές/πεπιεσμένου αέρα. 

2.1.10. Οι διατάςεις που είναι .τεπιεοιιένου αέρα ή ηλεκτρα/πεπιειηιένον αέρα, με το κύκλωμα πεπιεσμένου 
αέρα διευθετημένο σύμφωνα με τις προδιαγραφές τον κατασκευαστή, .τρέπει να έχουν τις ίδιες 
ηχητικές επιδόσεις με εκείνες που απαιτούνται -μα ηχητικές .ΑΑΟ που λειτουργούν με ηλεκτρικό 
ρεύμα. 

2.1.11. Στην περίπτωση διατάξεων .τολί.α,τίΛύ τόνου, στις οποίες κάθε μονάδα Γκ.τομπής ήχου μπορεί να 
ίειτουργεί ανεξάρτιμα, οι ελ-όχιστε; τιμές που .τροδιαγράφονται ανωτέρω πρέπει ιό επιτυγχάνονται 
όταν καθεμία οπό τις συνιστώσες μονάδες λειτουργεί χ,ωριστά. Η μεγίστη τιμή της συνολικής 
Ίχοστάθυης δεν ,τρέ,τει να είναι ανώτερη όταν όλες οι συιτοτώσες μονάδες λειτουργούν χωριστά. 

3. Δοκιμές αποχής 

3.1. Η -Α.ΑΟ τροφοδοτείται με ρεύμα στην οιΌμοστική τάση και με τις αντιστάσεις του αγατιού σύνδεσης 
όπως .τροδιαγράφεται στα σημείο 2.1.2 και 2.1.5 ανωτέρω και τίθενται σε /.ειτουογία 50 ΟΟΟ φορές, 
κάθε φορά επί ένα δευτερόλεπτο με διάλιμμα τεσσάρων δευτεροϋπτων στη συνέχεια. Κατά τη 
διάρκεια της δοκαιής. η .ΑΑΟ αερίζεται με ρεύμα αέρας ταχύτητας 10 

3.2. Εφόσον η δοκιμή προ'μιοτοποιείται σε θάλαμο όπου δεν αναπαρά'μται ο ήχοι, ο θάλ.αιιος .πρέπει 
να είναι επαρκούς ό·μ(ου ούτως ώστε να επιτρέπεται φνσιολσ',·ική διάχυση τ»)ς θερμότητας που 
εκπέμπεται από πι διάταξη κατά τη διάρκεια της δοκυιής αντοχής. 

3.3. Οι θερμοκρασίες πεοιβάλ/.οντο: στο θάλαμο δοκαιιίς ποέ-τει να κυμαίνονται α.τό τ 15 έως 

- +30=0 ■ ' ' 

3.4. Εάν η·ΑΑΟ, έχει Ι,ειτουργίμιει επί τις μισές φορές που .τροδιαγράφονται και τα χαρακτιιριστικά 
ηχοστάθμης δεν είναι πλέον τα ίδια όπως πριν τιι δοκιμή, η ΑΑΟ μ,τορεί να αναπροσαομοοθεί. 
.Αφού ΐειτουργήοει επί όσες φορές προδιαγράφεται, και αφού αναπροσαρμοστεί εφόσον χρειάζεται, 
η ΑΑΟ πρέπει να υποβληθεί στη δοκιμή που περιγράφεται στο σημείο 2.1 ανωτέρω. 

3.5. Για τις διατάξει; προειόο,τοίησης ηλεκτροπνευματικού τύ.του, η διάταξη μπορεί να λιπαίνεται με το 
έλαιο που συνιοτά ο κατασκευαστής μετά από κάθε 10 000 φορές λειτουργίας. 

4. Δοκιμές τύπου 

4.1. Οι δοκιμές διενεργούντοι σε δύο δείγματα κάθε τύπου που έχει υποβληθεί προς έγκριση από τον 
κατασκευαστή· και τα δύο δείγματα υποβάλάόνται σε όλες τις δοκιμές και .τρέπει να πληρούν τις 
τε·χνικές προδιαγραφές που ορίζει το παρόν προσάρτημα. 
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Αρθρο 3 

1. Από την ημερομηνία δημοσίευσης αυτής της απόφα¬ 
σης, οι αρμόδιες Υπηρεσίες του Υπουργείου Μεταφορών 
και Επικοινωνιών δεν επιτρέπεται: 

- να αρνηθοϋν, για ένα τύπο μηχανοκίνητου οχήματος, 
έναν τύπο συστήματος ακινητοποίησης ή συναγερμού, να 
χορηγούν έγκριση ΕΟΚ τύπου ή να χορηγούν εθνική 
έγκριση τύπου ή 

- να απαγορεύουν την ταξινόμηση, των πώληση ή τη θέση 
σε κυκλο<ρορΙα οχημάτων ή την πώληση ή την τοποθέτηση 
συστημάτων ακινητοποίησης ή συναγερμού, σε θέματα 
σχετικά με τις διατάξεις προστασίας από την παράνομη 
χρήση των μηχανοκινήτων οχημάτων εφόσον οι διατάξεις 
αυτές πληρούν τις απαιτήσεις του Π.Δ. 1259/81 (ΦΕΚ 
309/Α/16.10.1981). όποος τροποποιείται από τη παρούσα 
απόφαση. 

2. Από 1ης ίανουαρίου 1997, οι αρμόδιες Υπηρεσίες 
του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών: 

- δεν χορηγούν πλέον την έγκριση ΕΟΚ τύπου και 

- μπορούν να αρνηθούν τη χορήγηση εθνικής έγκρισης 
τύπου, για ένα τύπο οχήματος για λόγους που αφορούν τις 
διατάξεις προστασίας από την παράνομη χρήση ή για ένα 
τύπο συστήματος ακινητοποίησης ή συναγερμού, εφόσον 
αυτές δεν πληρούν τις απαιτήσεις του Π.Δ. 1259/81 (ΦΕΚ 
309/Α/1β.10.1981), όπως τροποποιείται από την πα¬ 
ρούσα απόφαση. 

3. Από 1 ης Οκτωβρίου 1998 οι αρμόδιες Υπηρεσίες του 
Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών: 

- θεωρούν τα πιστοποιητικά συμμόρφωσης που συνοδεύ¬ 
ουν τα νέα οχήματα, σύμφωνα με τις διατάξεις του Π.Δ. 
431/1983 όπως τροποποιήθηκε, ως μη ισχύοντα πλέον 


για τους σκοπούς του άρθρου 7 παράγραφος 1 του εν 
λόγω Προεδρικού Διατάγματος, 

- μπορούν να αρνηθούν την ταξινόμηση, την πώληση και 
τη θέση σε κυκλοφορία νέων οχημάτων, που δεν συνο¬ 
δεύονται από πιστοποιητικό συμμόρφωσης εκδοθέν με 
βάση τις διατάξεις του Π.Δ. 431 /83 όπως τροποποιήθηκε 
και 

- μπορούν να απορρίπτουν την πώληση ή τη θέση σε κυ¬ 
κλοφορία νέων συστημάτων ακινητοποίησης ή συναγερ¬ 
μού. σε θέματα που αφορούν τις διατάξεις προστασίας 
από την παράνομη χρήση, εφόσον δεν πληρούνται οι απαι¬ 
τήσεις του Π.Δ. 1259/81 (ΦΕΚ 309/Α/16.10.1981}. 
όπως τροποποιείται από την παρούσα απόφαση. 

4. Από 1ης Οκτωβρίου 1998, οι απαιτήσεις της παρού¬ 
σας απόφασης που αφορούν τα συστήματα ακινητοποίη- 
σης και συναγερμού Οίς κατασκευαστικά στοιχεία ή ιδιαί¬ 
τερες τεχνικές μονάδες, ισχύουν για τους σκοπούς του 
άρθρου 7 παράγραφος 2 του Π.Δ. 431/1983 όπως τροπο¬ 
ποιήθηκε και ισχύει. 

Άρθρο 4 

Η παρούσα απόφαση ισχύει από την ημερομηνία δημο¬ 
σίευσης στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Από τις διατάξεις της παρούσας απόφασης δεν προκα- 
λείται δαπάνη σε βάρος του Κρατικού Προϋπολογισμού. 

Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της 
Κυβερνήσεως. 

Αθήνα, 30 Απριλίου 1996 
ανπογρΓΟί 

ΕΘΜΚΗΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ Υ*ΥΠ. ΜΕΤΑΦΟΡΟΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚ/ΝΟΝΏΝ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ' 


ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 


ΕΦΗΜΕΡΙΔΑ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ 


ΚΑΠΟΔΙΣΤΡΙΟΥ 34 * ΑΘΗΝΑ 104 32 · ΤΕΙ.ΕΧ 223211 ΥΡΕΤ Οη · ΡΑΧ 52 34 312 


ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΗΣ ΠΟΛΙΤΩΝ 

ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 

Σολωμού 51 

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΑ ΓΡΑΦΕΙΑ 

ΠΩΛΗΣΗΣ Φ.Ε.Κ. 

Πληροφορίες δημοσιευμάτων Α.Ε.-Ε.Π.Ε. 5225761 

5230841 

Πληροφορίες δημοσιευμάτων λοιπών ΦΕΚ 5225713 

5249547 

Πώληση Φ.Ε.Κ. 5239762 

Φωτοαντίγραφα παλαιών Φ.Ε.Κ. 5248141 

Βιβλιοθήκη παλαιών Φ.Ε.Κ. 5248188 

Οδηγίες για δημοσιεύματα Α.Ε.-Ε.Π.Ε. 5248785 

Εγγραφή Συνδρομητών Φ.Ε.Κ. και 
αποστολή Φ.Ε.Κ. με πληρωμή μέσω Δ.Ο.Υ. 5248320 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ (031) 423955 

25ης Μαρτίου 21 Τ.Κ. 541 00 423956 

ΠΕΙΡΑΙΑΣ 4136402 

Νικήτα 6-8 Τ.Κ. 185 31 4171307 

ΠΑΤΡΑ (061) 271249 

Κορίνθου 327 Τ.Κ. 282 23 224581 

ΙΩΑΝΝΙΝΑ 

Διοικητήριο Τ.Κ. 454 44 (0651) 21901 

ΚΟΜΟΤΗΝΗ (0531) 22637 

Δημοκρατίας 1 Τ.Κ. 691 00 26522 


ΤΙΜΗ ΦΥΛΛΩΝ 

ΕΦΗΜΕΡΙΔΟΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


Μέχρι 16 σελίδες 100 δρχ. 

Από 16 σελίδες και άνω προσοΐιξηστι 100 δρχ. ανά βσέλιδο ή μέρος αυτού 


ΕΤΗΣΙΕΣ ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ Φ.Ε.Κ. 


Τεύχος 

Κ.Α.Ε. Προϋπολογισμού 
2531 

Κ.Α.Ε. εσόδου υπέρ 
ΤΑΠΕΤ 3512 

Α' (Νόμοι, Π.Δ., Συμβάσεις κτλ.) 

30.000 δρχ. 

1.500 δρχ. 

Β' (Υπουργικές αποφάσεις κτλ.) 

50.000 . 

2.500 > 

Γ (Διορισμοί, απολύσεις κτλ. Δημ. Υπαλλήλων) 

10.000 · 

500 » 

Δ' (Απαλλοτριώσεις, πολεοδομία κτλ.) 

50.000 » 

2.500 . 

Αναπτυξιακών Πράξεων (Τ.Α.Π.Σ.) 

25.000 . 

1.250 * 

Ν.Π.Δ.Δ. (Διορισμοί κτλ. προσωπικού ΝΠΔΔ) 

10,000 . 

500 » 

Παράρτημα (Πίνακες επιτυχόντων διαγωνισμών) 

5.000 . 

250 . 

Δελτίο Βιομηχανικής Ιδιοκτησίας (Δ.Ε.Β.Ι.) 

10.000 · 

500 » 

Ανωτάτου Ειδικού Δικαστηρίου (Α.Ε.Δ.) 

3.000 · 

150 . 

Ανωνύμων Εταιρειών Δ Ε.Π.Ε. 

150.000 » 

7,500 . 

Προκηρύξεων Α.Σ.Ε.Π. 

10.000 » 

500 » 

ΠΑ ΟΛΑ ΤΑ ΤΕΥΧΗ ΕΚΤΟΣ Α.Ε. Δ Ε.Π.Ε. 

120.000 » 

6.000 . 


* Οι συνδρομές του εσωτερικού προπληρώνονται στο Δημόσια Ταμεία που δίδουν αποδεικτικό είσπραξης (διπλότυπο) το 
οποίο με τη φροντίδα του ενδιαφερομένου πρέπει να στέλνεται στην Υπηρεσία του Εθνικού Τυπογραψείου. 

* Οι συνδρομές του εξωτερικού είναι διπλάσιες των παραπάνω ανοφερομένων και μπορεί να στέλνονται με επιταγή και σε 
ανάλογο συνάλλαγμα στο Διευθυντή Οικονομικού του Εθνικού Τυπογραφείου. 

* Η πληρωμή του ποσοστού του ΤΑΠΕΤ που αντιστοιχεί σε συνδρομές, εισπράττεται στην Αθήνα από το Ταμείο του ΤΑΠΕΤ 
(Καποδιστρίου 34 - Αθήνα) και στις άλλες πόλεις από τα Δημόσια Ταμεία. 

* Οι συνδρομητές του εξωτερικού μπορούν να στέλνουν το ποσά του ΤΑΠΕΤ μαζί με το ποσό της συνδρομής. 

* Οι Δήμοι και οι Κοινότητες πληρώνουν το μισό χρηματικό ποσό της συνδρομής και ολόκληρο το ποσό υπέρ του ΤΑΠ ΕΤ. 

* Η συνδρομή ισχύει για ένα χρόνο, που αρχίζει την 1 η Ιανουάριου και λήγει την 31 η ΔεκεμΡρΙου του Ιδιου χρόνου. Δεν εγγρά- 
φονται συνδρομητές για μικρότερο χρονικό διάστημα. 

* Η εγγραφή ή ανανέωση της συνδρομής πραγματοποιείται το αργότερο μέχρι τον Μάρτιο κάθε έτους. 

* Αντίγραφα διπλοτύπων, ταχυδρομικές επιταγές και χρηματικά γραμμάτια δεν γίνονται δεκτά. 


Οι υπηρεσίες κοινού λειτουργούν καθημερινά από Οβ.ΟΟ' έως 13.00’ 


ΑΠΟ το ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 

























